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[Table_Title] 汽车智能即是具身智能，出海持续向前 
——汽车行业周报 

 
 

[Table_Summary] 报告要点： 

 6 月第一周新能源环比改善 

乘用车：6月 1-7 日，全国乘用车市场零售 22.8 万辆，同比去年 6月同

期下降 23%，较上月同期下降 11%，今年以来累计零售 732.7 万辆，同比

下降 20%；6 月 1-7 日，全国乘用车厂商批发 20.4 万辆，同比去年 6 月

同期下降 25%，较上月同期增长 10%，今年以来累计批发 1,039.0 万辆，

同比下降 6%。 

新能源：6月 1-7 日，全国乘用车新能源市场零售 15.2 万辆，同比去年

6 月同期下降 14%，较上月同期增长 8%，今年以来累计零售 385.0 万辆，

同比下降 15%；6 月 1-7 日，全国乘用车厂商新能源批发 13.7 万辆，同

比去年 6月同期下降 6%，较上月同期增长 17%，今年以来累计批发 544.4

万辆，同比增长 2%。 

 比亚迪呼吁整车智能即是具身智能，汽车具身智能价值应受重视 

6 月 9 日比亚迪 2025 年股东会在深圳召开。王传福在股东会上宣布，五

年后比亚迪将在规模上做到全球第一，2030 年预计实现千万辆级产销目

标。同时比亚迪提出“整车智能就是具身智能”，指出比亚迪现有 315

万台智驾车型在全球落地，每日产生超 2 亿公里智驾行驶数据，智能驾

驶研发工程师超 5000 人，自研 4 纳米璇玑 A3 芯片已进入量产。王传福

判断 L3、L4 级智驾将提前落地，比亚迪已在芯片、算法、数据、生态等

方面全面做好准备，并将累计投入 1000 亿元攻坚智能驾驶。从本质层

面看，自动驾驶汽车确实是具身智能和物理 AI 的一种表现形式，同时其

数据基础、与物理世界的交互以及现实场景应用程度，在各类具身智能

中位居前列，确有必要重视智能汽车作为一种具身智能产品的价值。 

 中国品牌加速出口计划，海外竞争仍有加剧趋势 

6 月 10 日，比亚迪宣布计划到明年年底前在英国建设 300 座 1500kW

闪充桩，并计划到 2027 年在欧洲部署约 3000 座闪充桩，优先布局高流

量区域和高速公路。与此同时比亚迪相关管理人员也宣布将在今年第四

季度启动匈牙利工厂整车组装，并在欧洲寻找第二个生产基地。与此同

时欧洲汽车竞争环境也在区域激烈。6 月 10 日欧盟计划将英国、日本和

韩国生产的汽车纳入其“欧洲优先采购”规则体系，以避免中国新兴品

牌冲击。该政策的相关条款规定，政府补贴可由欧洲本土车企扩大至上

述三国等“可信合作伙伴”。 

 投资建议 

关注汽车智能与具身智能的共振发力，以及相关领先企业泛人工智能领

域的成果。关注领先车企通过本地化生产等方式的海外发展。 

 风险提示 

经济复苏不及预期风险，政策支持力度不及预期风险，出海不及预期风

险，行业竞争加剧风险，新兴科技及商业模式发展及落地不及预期等。 
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1.本周行情回顾（2026.06.08-06.12） 

本周汽车板块下跌 4.62%，汽车相关子板块均下跌。本周沪深 300 指数收报 4777.32

点，全周下跌 0.82%。汽车行业指数收报 6983.07 点，全周下跌 4.62%，较沪深 300

指数超跌 3.80pct。汽车行业周涨跌幅在申万一级行业中位列第 28 位。本周汽车相

关子板块均下跌。汽车零部件板块跌幅最大，为 4.92%。 

个股方面：乘用车板块长城汽车（5.1%）涨幅靠前，赛力斯（-8.5%）、上汽集团（-

7.2%）、海马汽车（-6.1%）跌幅靠前；商用车板块中通客车（5.5%）、一汽解放（4.1%）、

福田汽车（2.6%）涨幅靠前，曙光股份（-12.4%）、宇通客车（-5.6%）、汉马科技

（-5.5%）跌幅靠前；汽车零部件板块中捷精工（21.1%）、万丰奥威（17.2%）、迪

生力（16.7%）涨幅靠前，腾龙股份（-21.7%）、汇通控股（-21.6%）、斯菱智驱（-

18.6%）跌幅靠前。 

图 1：申万一级行业涨跌幅排名 

 

资料来源：同花顺 iFinD，国元证券研究所 

表 1：本周与年初至今汽车行业申万二级板块涨跌幅 

板块名称 本周申万二级板块涨跌幅 年初至今申万二级板块涨跌幅 

汽车零部件 -4.92% -1.62% 

汽车服务 -3.12% -5.65% 

摩托车及其他 -1.36% -14.66% 

乘用车 -2.35% -16.44% 

商用车 -2.08% -12.11% 
 

资料来源：同花顺 iFinD，国元证券研究所 
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表 2：子板块周涨跌幅前列个股（乘用车、商用车、汽车零部件） 

子版块 证券代码 证券简称 周股价表现前三 子版块 证券代码 证券简称 周股价表现前六 

乘用车 

601633.SH 长城汽车 5.1% 

汽车零部件 

301072.SZ 中捷精工 21.1% 

002594.SZ 比亚迪 -1.5% 002085.SZ 万丰奥威 17.2% 

600733.SH 北汽蓝谷 -2.0% 603335.SH 迪生力 16.7% 

商用车 

000957.SZ 中通客车 5.5% 600178.SH 东安动力 12.6% 

000800.SZ 一汽解放 4.1% 300733.SZ 西菱动力 12.3% 

600166.SH 福田汽车 2.6% 600698.SH 湖南天雁 8.6% 

子版块 证券代码 证券简称 周股价表现后三 子版块 证券代码 证券简称 周股价表现后六 

乘用车 

000572.SZ 海马汽车 -6.1% 

汽车零部件 

000678.SZ 襄阳轴承 -17.3% 

600104.SH 上汽集团 -7.2% 002708.SZ 光洋股份 -17.4% 

601127.SH 赛力斯 -8.5% 920221.BJ 易实精密 -18.0% 

商用车 

600375.SH 汉马科技 -5.5% 301550.SZ 斯菱智驱 -18.6% 

600066.SH 宇通客车 -5.6% 603409.SH 汇通控股 -21.6% 

600303.SH 曙光股份 -12.4% 603158.SH 腾龙股份 -21.7% 
 

资料来源：同花顺 iFinD，国元证券研究所 

 

图 2：汽车板块三年内 PE-TTMBands 

 

  

资料来源：同花顺 iFinD，国元证券研究所 
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2.本周数据跟踪（2026.06.08-06.12） 

2.1 中国乘用车市场零售及批发销量跟踪 

乘用车：6月 1-7 日，全国乘用车市场零售 22.8 万辆，同比去年 6月同期下降 23%，

较上月同期下降 11%，今年以来累计零售 732.7 万辆，同比下降 20%；6 月 1-7 日，

全国乘用车厂商批发 20.4 万辆，同比去年 6月同期下降 25%，较上月同期增长 10%，

今年以来累计批发 1,039.0 万辆，同比下降 6%。 

新能源：6 月 1-7 日，全国乘用车新能源市场零售 15.2 万辆，同比去年 6 月同期下

降 14%，较上月同期增长 8%，今年以来累计零售 385.0 万辆，同比下降 15%；6月 1-

7 日，全国乘用车厂商新能源批发 13.7 万辆，同比去年 6月同期下降 6%，较上月同

期增长 17%，今年以来累计批发 544.4 万辆，同比增长 2%。 

图 3：我国乘用车市场周度日均批发量及同环比变化情况 

 

资料来源：乘联分会，国元证券研究所 

图 4：我国乘用车市场周度日均零售量及同环比变化情况 

 

资料来源：乘联分会，国元证券研究所 
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2.2 重要月度数据跟踪 

图 5: 中国重卡及纯电重卡销量情况及渗透率（单位：辆） 

 

资料来源：同花顺 ifind，国元证券研究所 

 

图 6:中国轻卡及纯电轻卡销量情况及渗透率（单位：辆） 

 

资料来源：同花顺 ifind，国元证券研究所 
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3.本周行业要闻（2026.06.08-06.12） 

3.1 国内车市重点新闻  

1. 车规级存储芯片三个月暴涨 180%，十余家新能源车企被迫涨价 2000至

6000元（2026.06.06） 

6 月 6 日，据央视财经等多家媒体报道，受 AI 服务器需求暴增挤占存储产能影

响，近三个月车规级存储芯片整体价格涨幅约 180%，其中车规级 DDR4 累计涨幅

超 150%，面向高阶智驾域控的 DDR5 品类涨幅接近 300%。据不完全统计，国内已

有十余家新能源车企上调售价或收紧优惠，单车调整幅度集中在 2000 元至 6000 元

之间，部分高阶智驾车型选装包价格涨幅超过 20%，受波及车企包括比亚迪、特斯

拉、蔚来、小鹏、理想、小米等。一辆高阶智能电动车仅 DRAM 和 NAND Flash 两

种芯片的成本就较去年同期增加了 7000 元至 10000 元，若计入其他车规级芯片，

部分车型成本已高出 1 万元以上。 

此轮涨价的根本原因在于全球存储产能的结构性错配。三星、SK 海力士、美光

三家巨头垄断全球九成以上 DRAM 市场，为追逐 AI 服务器带来的高额利润，将 70%

至 80%的先进产能转向 HBM 及高阶 DDR5 等 AI 专用产品，车规级存储芯片在全球

存储市场份额不足 5%，议价能力天然弱势。一台 AI 服务器的内存用量约是普通服

务器的 8 至 10 倍，而面向 AI 客户的内存产品毛利率接近 60%，汽车行业大量使用

的通用型内存毛利率仅在 15%至 20%之间，车企在与 AI 行业争抢产能时处于明显

劣势。面对成本压力，车企的终端应对呈现明显分层：中高端智驾车型成为成本传导

的主要出口，要么将高阶智驾功能从标配转为加价选装，要么以新款上市为名上调车

价；而 15 万元以下的走量车型竞争激烈，多数车企选择自行消化成本，或通过缩减

赠品、优化供应链效率来对冲，终端售价基本未涨。与此同时，燃油车市场仍在加大

优惠力度，截至今年 4 月，燃油车促销力度已连续 9 个月维持在 23%左右的高位。 

 

2. 比亚迪股东会：五年后规模全球第一，2030 年冲击千万辆，千亿重仓

智驾（2026.06.09） 

6 月 9 日，比亚迪股份有限公司在深圳坪山全球总部召开 2025 年度股东会，现

场参会股东近千人，约半数为比亚迪车主，创下公司历届股东会参会人数新高。会议

审议通过了 11 项议案，其中 2025 年度利润分配方案赞成率达 99.8457%。 

王传福在股东会上宣布，五年后比亚迪将在规模上做到真正的全球第一，2030

年预计实现千万辆级产销目标。他表示，今年一季度由于 2026 年起购置税从免征改

为减半征收，新能源车经历了需求前置，比亚迪作为纯新能源车企受影响明显，但“最

坏的时刻已经过去了”。3 月发布的二代刀片电池与闪充技术扭转了局势，目前二代

刀片电池产能处于爬坡阶段，每月新增 2 万至 3 万套，今年销量取决于电池产量，

更大规模产能释放将在 2027 年。王传福同时宣布，比亚迪不会将闪充技术据为己有，

闪充生态将服务所有汽车品牌和消费者。海外市场方面，王传福透露，2025 年比亚

迪海外销量首次突破 100 万辆，同比增长 150%，2026 年海外销量目标为 150 万辆，

目前有望超额完成。南美巴西、欧洲匈牙利、东南亚泰国等工厂已相继投产或即将投
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产，中东、澳洲市场需求强劲。 

智能化战略成为另一重点。王传福提出“整车智能就是具身智能”，比亚迪现有

315 万台智驾车型在全球落地，每日产生超 2 亿公里智驾行驶数据，智能驾驶研发

工程师超 5000 人，自研 4 纳米璇玑 A3 芯片已进入量产。王传福判断 L3、L4 级智

驾将提前落地，比亚迪已在芯片、算法、数据、生态等方面全面做好准备，并将累计

投入 1000 亿元攻坚智能驾驶。针对股价被低估的问题，王传福回应称“潜力大家都

很认同，但现在股价还没能反映”，他表示比亚迪是长期主义者，希望股东保持耐心，

相信业绩会越来越好，公司将实现更好的股东回报。在行业竞争方面，王传福重申比

亚迪绝不拉踩友商、绝不抱怨外部环境、绝不为短期利益牺牲技术投入的“三不原

则”，强调汽车是涉及生命安全的交通工具，行业不应陷入低价厮杀，应回归技术本

源。 

 

3. 赛豆科技发布 AI汽车品牌 AIVA，与火山引擎提出“AI定义汽车”，首款

量产车 ME7年内亮相（2026.06.09） 

6 月 9 日，赛豆科技（由赛力斯旗下蓝电科技更名而来）在北京召开发布会，正

式推出 AI 先锋生态出行品牌 AIVA，并官宣携手字节跳动旗下火山引擎，联合定义、

联合设计、共同打造 AI 汽车体验。AIVA 取自“Artificial Intelligence Voyage Ahead”，

寓意 AI 陪伴用户一路向前，同时兼具“爱我”的温情含义；品牌提出“AI 定义汽车，先

有 AI，再有车”的造车路径，主张从用户真实场景、出行需求、情绪状态和生活方式

出发，重新定义汽车的交互与智能体验。AIVA 总裁李博在发布会上解释这一理念时

表示，“过去是人在前面挖矿，现在是 AI 在前面挖矿，人在后面淘金”。火山引擎副总

裁杨立伟则指出，AI 汽车不应简单将 AI“放到车上”，而应让汽车成为物理 AI 的新物

种，具备持续进化的能力。火山引擎将为 AIVA 提供豆包大模型、智能座舱等技术服

务，全面升级车载智能交互体验。 

发布会上，AIVA 首款概念车 Origin Concept 正式亮相，该车定位跨界 SUV，配

备激光雷达、电子外后视镜及像素化大灯，可通过光源展示动态“表情”，官方称其呈

现“物理 AI 汽车生命体”的前瞻想象。首款量产车型 AIVA ME7 将于 2026 年内亮相，

动力上提供纯电和增程两种版本，售价区间为 10 万至 20 万元，覆盖 20 万元以上主

流市场。新车由赛力斯凤凰工厂代工生产，将独立建立国内外销售渠道，与赛力斯旗

下AITO问界25万元以上高端定位形成差异化互补。智能化配置是该车的核心卖点。

座舱方面，AIVA 全系标配基于字节跳动火山引擎提供的豆包大模型智能座舱，支持

多模态交互与场景自适应，深度融合抖音、飞书等字节生态。自动驾驶方面，新车未

沿用华为方案，而是携手元戎启行打造高阶智能驾驶系统，走出区别于问界的差异化

路线。动力与三电系统方面，赛力斯负责整车的底盘调校与制造，宁德时代深度绑定

提供电池技术与能源方案。此外，据蓝鲸汽车援引知情人士消息称，赛豆科技新品牌 

AIVA 车型激光雷达供应商预计为速腾聚创。 

 

4. 四巨头联手，时代北汽电池工厂首颗电芯下线，预计 8 月正式投产

（2026.06.10） 
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6 月 10 日，由宁德时代、北汽集团、京能集团、小米集团共同投建的时代北汽

电池工厂首颗电芯于近日下线，已进入量产阶段。 目前工厂建设已接近完成，正在

对第二条产线设备进行调试，预计将于 8 月正式投产。该工厂位于北京亦庄经济技

术开发区，总投资 40 亿元，占地面积约 26 万平方米，是北京市 2024 年“3 个 100”

重点工程中的先进制造业项目。2026 年全年，工厂预计将生产电芯 7.5GWh；项目

达产后将形成年产 15GWh 的动力电池产能，可满足约 20 万辆电动汽车的电池需求。

从股权结构来看，宁德时代持股 51%主导运营，北汽海蓝芯持股 39%，小米汽车与

京能科技各持股 5%，四方形成了“技术+整车+能源+资本”的协同发展格局。 

工厂按照“灯塔工厂+零碳工厂”双重标准建设，配备宁德时代自研的超级拉线，

采用高节拍、高自动化、高柔性产线，集成 5G、AI 及数字孪生等先进技术，布设 6800

个质量控制点，电芯单体缺陷率降至 PPB 级别，生产效率达每秒 1 颗。工厂主要服

务京津冀地区整车企业，客户包括北汽、小米汽车、理想汽车等，其中该基地紧邻小

米汽车亦庄工厂，投产后将有效缩短电池运输距离，提升供应链响应速度。 

 

5. 小米汽车科技有限公司增加增程式电动乘用车产品品种（2026.06.10） 

6 月 10 日，工信部发布了《道路机动车辆生产企业及产品公告》（第 408 批），

在拟发布的新准入车辆生产企业及已准入企业变更信息清单中，小米汽车科技有限

公司赫然在列。该公司申请的变更内容为增加增程式电动乘用车产品品种，生产地址

为北京市北京经济技术开发区环景路 21 号院，即小米汽车北京工厂所在地。 

此前，小米集团合伙人、总裁卢伟冰在第一季度财报电话会议上透露，小米汽车

计划于今年下半年推出一款全新中大型车型，基于新平台打造，并有多款衍生版本。

这些车型被认为在产品创新性和竞争力方面都具有较强优势。此外，小米科技有限责

任公司已申请注册多枚“寻天”“SKYNOMAD”商标，这可能预示着小米旗下首款增程

式 SUV 的推出。同时，小米首款增程全尺寸 SUV 的低伪装路试谍照也已曝光，前

大灯组造型锐利，车头可见激光雷达凸起。 

 

6. 奇瑞与引望签署深化战略合作协议，目标 L3/L4 自动驾驶量产落地

（2026.06.11） 

6 月 11 日，奇瑞汽车与引望智能技术有限公司在安徽芜湖签署深化战略合作协

议，双方将围绕 L3 级、L4 级自动驾驶技术开展深度合作。此次合作旨在加快 L3 级、

L4 级自动驾驶技术在“十五五”时期的技术突破和量产落地，共同推进智能出行的普

及，为全球汽车产业转型升级贡献中国方案。根据协议内容，奇瑞汽车与引望将共同

探索自动驾驶技术的发展，以实现合规、安全、高效、美好的智能出行体验。合作将

聚焦于技术“无人区”的挑战，推动全球智能汽车产业的高质量发展。 

引望成立于 2024 年 1 月，是华为在智能汽车领域实现商业化的战略载体，业务

涵盖华为乾崑智驾 ADS、车控、车载光、车云及鸿蒙座舱 HarmonySpace 等解决方

案。目前华为持有引望 80%股权，阿维塔和赛力斯各投资 115 亿元，分别持股 10%。

奇瑞此前已与华为在多个项目上展开合作，包括联合推出鸿蒙智行智界汽车品牌；旗
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下捷途纵横 G700 车型搭载华为乾崑智驾 ADS4 系统；奇瑞与捷豹路虎合资的新能

源汽车品牌 FREELANDER 神行者亦宣布全系标配华为乾崑智驾 ADSV4.1。近期奇

瑞智能化动作频繁，除此次合作外，还在 2026 北京车展期间联手字节跳动旗下火山

引擎，围绕 AI 大模型、公有云等领域开展专项合作。 

 

3.2 国外车市重点新闻 

1. 美国对进口自中国和墨西哥的厢式半挂车及其组件作出反补贴初裁

（2026.06.02） 

6 月 2 日，美国商务部发布公告，对进口自中国和墨西哥的厢式半挂车及其组件

作出反补贴初裁，初步裁定：上海中集宝伟工业有限公司和青岛中集冷藏运输设备有

限公司补贴税率均为 82.37%、未应诉企业补贴税率为 128.78%、中国其他企业补贴

税率为 82.37%；墨西哥企业补贴税率为 1.90%—62.67%。美国商务部预计将于 2026

年 8 月 24 日对进口自中国的厢式半挂车及其组件作出反补贴终裁、于 2026 年 10

月 13 日对进口自墨西哥的厢式半挂车及其组件作出反补贴终裁。 

 

2. 英伟达与 LG集团合建 AI工厂推进自动驾驶、机器人（2026.06.08）  

6 月 8 日，英伟达与 LG 集团宣布合作建设 AI 工厂，为 LG 旗下机器人、自动

驾驶、数据中心及GPU云服务等核心业务提供加速计算基础设施。在自动驾驶领域，

LG 电子将对齐英伟达 DRIVE Hyperion 架构推进 ADAS 及软件定义汽车产品线。在

机器人领域，LG电子将整合英伟达 Isaac Sim、GR00T 等框架训练家用机器人CLoiD，

并建立物理 AI 数据工厂向外部供应机器人训练数据；LG CNS 将英伟达机器人技术

引入其 PhysicalWorks 工业平台。 

 

3. 为抗衡中国车企，欧盟拟将英日韩汽车纳入“欧洲优先采购”体系

（2026.06.10） 

6 月 10 日，为保护欧洲汽车产业免受中国新兴品牌的冲击，欧盟计划将英国、

日本和韩国生产的汽车纳入其“欧洲优先采购”规则体系。这项举措在欧盟《产业加

速法案》中被命名为“欧盟制造”，相关条款规定政府补贴仅可发放给在欧洲本土生

产的汽车。该政策最初仅面向欧洲本土车企，如今适用范围或将扩大至上述三国等所

谓“可信合作伙伴”。 

“欧盟制造”相关规则主要针对公务用车与企业车队，这两类车辆占欧洲每年新

增注册车辆的约六成。符合条件的车辆可享受税收优惠，包括公务用车税费减免。据

报道，多家主流汽车厂商已向欧盟委员会主席冯德莱恩进言，表示维系欧、英、日、

韩四地成熟的一体化供应链才最符合欧盟利益，严苛推行纯粹的“欧盟制造”政策同

样会波及那些采用海外零部件供应商的欧洲本土车企。 
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4. 比亚迪计划明年英国建 300座 1500kW闪充桩，2027年欧洲部署约 3000

座（2026.06.10）  

6 月 10 日，比亚迪宣布计划到明年年底前在英国建设 300 座 1500kW 闪充桩，

并计划到 2027 年在欧洲部署约 3000 座闪充桩，优先布局高流量区域和高速公路，

目标是实现大约每 50 公里就有一座。这些闪充桩将兼容所有配备标准 CCS 充电口

的纯电车型，但只有部分配备双充电口的比亚迪车型才能跑满最高功率。首款支持最

高充电功率的车型将是腾势 Z9GT 猎装车，预计 9 月在英国上市。B5 SUV 和 D9 

MPV 等后续进入欧洲市场的腾势车型也将支持闪充，这些车型采用比亚迪第二代刀

片电池技术。 

英国首批闪充桩具体位置尚未公布，但英国首批腾势客户将获得 18 个月免费闪

充权益。闪充桩依靠站内电池供电，站内电池会在夜间通过电网、以低谷电价补能。

比亚迪英国及爱尔兰负责人葛洪德表示，在理想情况下，希望闪充桩的价格低于每小

时 50 便士。比亚迪还在与多家超市品牌洽谈，希望把闪充桩铺设到超市停车场。英

国已有 30 至 40 家经销商具备安装闪充桩所需的电力接入条件，并已开始申请规划

许可。 

 

5. 特斯拉首次公布欧洲 FSD（监督版）安全数据（2026.06.11）  

特斯拉首次公布了欧洲地区 FSD（监督版）的安全数据，展现了这套系统应对

欧洲复杂道路布局与交通法规的实际表现。荷兰车辆管理局（RDW）于 4 月为该辅

助驾驶系统颁发了具有里程碑意义的型式认证，这也是 FSD 首次获准在欧洲公共

道路上运行。从 FSD 系统在欧洲初期的运行数据来看，其安全表现大幅优于人类驾

驶员。 

 

6. 比亚迪筹建欧洲第二座生产基地（2026.06.12）  

近日，据路透社报道，比亚迪执行副总裁李柯宣布，将在今年第四季度启动匈牙

利工厂整车组装。“匈牙利现在是第一优先事项。第二优先事项是在欧洲寻找第二个

生产基地。”她说。据透露，该公司正考虑收购位于南欧的一座现有工厂，作为其在

欧洲建设第二座整车工厂的选址方案之一。 

 

4.国元汽车主要关注标的公告（2026.06.08-06.12） 

1. 爱柯迪：2025 年年度权益分派实施公告(2026.06.08) 

爱柯迪发布 2025 年度权益分派实施公告，方案已于 5 月 20 日股东会审议通

过。本次为差异化现金分红，每 10 股派 4 元（含税），A 股每股派现 0.4 元，不

送股、不转增股本。本次合计派现约 4.0958 亿元，回购专户股份与拟注销限制性股

票不参与分红；为稳定股本，爱迪转债在 6 月 8 日至 6 月 15 日暂停转股。股权

登记日为 6 月 15 日，除息日与红利发放日均为 6 月 16 日。税务方面，QFII、
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沪港通投资者按 10% 税率计税，税后每股 0.36 元；个人股东实行差异化个税，转

让股票时按持股期限补缴税款，机构投资者自行报税。此外，本次分红还将同步调整

爱迪转债转股价格及限制性股票回购价格。 

 

2. 保隆科技：2025 年年度权益分派实施公告(2026.06.09) 

保隆科技发布 2025 年度权益分派实施公告，该方案已于 5 月 19 日股东会审

议通过。公司当前总股本 2.14 亿余股，因股权激励及可转债转股有所增加，本次按 

** 每股派现 0.19 元（含税）** 执行，合计派发现金红利 4066.49 万元，不送股、

不转增股本，无差异化分红。本次权益分派股权登记日为 2026 年 6 月 16 日，除

息日与红利发放日均为 6 月 17 日。税务方面，限售股个人股东、QFII 及沪港通投

资者税后每股实得 0.171 元；流通股个人股东实行股息红利差别化计税，转让股票

时按持股期限补缴税款，其他机构股东自行申报纳税。此外，本次分红将同步调整 

“保隆转债” 的转股价格。 

 

3. 旭升集团：2025 年年度权益分派实施公告(2026.06.10) 

旭升集团发布 2025 年度权益分派实施公告，该分红方案已于 5 月 13 日股东

会审议通过。本次为差异化现金分红，每股派现 0.16 元（含税），不送股、不转增

股本，公司回购专户股份不参与分红。公司总股本约 11.56 亿股，扣除回购股份后，

参与分红股本约 11.51 亿股，合计派现约 1.84 亿元。股权登记日为 2026 年 6 月 

17 日，除息日与红利发放日均为 6 月 18 日。税务方面，QFII 及沪港通投资者按 

10% 税率计税，税后每股 0.144 元；普通个人股东执行股息红利差别化计税，转让

股票时按持股期限补缴税款；其余机构股东自行申报纳税。部分股东红利由公司直接

发放。 

 

5.风险提示 

经济复苏不及预期风险，政策支持力度不及预期风险，行业竞争加剧超预期风险，新

兴科技发展及落地不及预期等。 



  

  

 

 

 

投资评级说明

（1）公司评级定义 （2）行业评级定义
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卖出 股价涨幅劣于基准指数 5%以上
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