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主要观点

◼ 新能源：车企布局倾斜+出口占比提升。2025年1-5月新能源汽车累计销量560.47万辆，同比+43.95%，新能源渗透率达

到43.98%。2025年1-5月新能源出口增速达到63.95%，高于内需增速40.86%。车企加大新能源汽车的重视程度。

◼ 自主渗透率提升拓展空间，以旧换新刺激内需。乘用车中，自主品牌占比稳步提升，2021年占比仅为44.50%，2025年1-

5月累计占比提升至68.81%。以旧换新政策对内需刺激效果显著，特别是2024Q4以后，内需增速明显。

◼ 出口：短期波动不改长期出海大势。2025年1-5月累计出口增速放缓，主要系出口基数增大、贸易壁垒增加、其他市场汽

车产业转型速度放缓、全球局势动荡等多重因素影响。自主车企通过不同方式技术“出海”，从而实现避免/降低各种壁垒

对“出海”的影响。

◼ 智能化：改变竞争格局。智能驾驶市场潜力巨大，预计2025年我国自动驾驶市场规模将逼近4500亿元。 2025年以来，智

能辅助驾驶方案的上车价格持续下探。

◼ 汽零，国产替代带来新机遇。国家政策对汽车零部件国产替代的推动作用愈发显著。 2025年中国汽零国产替代迎来全面

加速。随着综合竞争力的提升，国内零部件配套体系逐步与世界接轨，国产零部件产业仍将保持良好的发展趋势。

投资建议：

涉及智能化相关的整车、汽零企业；海外销量具备潜力的整车企业；具备国产替代效应的零部件企业。

◼ 整车建议关注：北汽蓝谷、长城汽车、中国重汽、福田汽车；

◼ 零部件建议关注：松原安全、浙江仙通、凌云股份、银轮股份、伯特利、浙江仙通、多利科技、隆盛科技、沪光股份。

风险提示：

国内/外销量不及预期，新车型上市表现不及预期；供应链配套不及预期；智能化进程不及预期；零部件市场竞争激烈化。
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1、新能源：车企布局倾斜+出口占比提升

◼ 2025年1-5月新能源汽车累计销量560.47万辆，同比+43.95%，新能源渗透率达到43.98%。2024年新能源汽车全年增速

及渗透率分别为36.08%、40.91%。

◼ 新能源汽车销量中，2022年出口占比为9.85%，2025年1-5月累计占比为15.21%。2025年1-5月新能源出口增速达到

63.95%，高于内需增速40.86%。

◼ 车企加大新能源汽车的重视程度。据了解，2025上海车展的新能源展车占所有展车的比例高达70%。

图 2025年1-5月新能源汽车销量增速为43.95%（万辆）

资料来源：中汽协，上海证券研究所 资料来源： 中汽协，上海证券研究所

图 2025年1-5月新能源汽车渗透率为43.98%（万辆） 图 2025年1-5月出口新能源增速高于内需新能源增速

资料来源： 中汽协，上海证券研究所
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2、自主渗透率提升拓展空间，以旧换新刺激内需

◼ 乘用车中，自主品牌占比稳步提升，2021年占比仅为44.50%，2025年1-5月累计占比提升至68.81%。自2021年以来，自

主品牌乘用车增速维持+20%~+30%增速，高于乘用车行业+10%左右的增速。

◼ 以旧换新政策对内需刺激效果显著，特别是2024Q4以后，内需增速明显。商务部5月11日数据，自2024年汽车以旧换新政

策实施以来，累计补贴申请量突破1000万份。①2025年以来申请量达322.5万份，分别为汽车报废更新103.5万份和置换更

新219万份。②2024年全年以旧换新申请约700万份，其中截止9月25日申请量为113万份。

图 乘用车中自主品牌占比稳步提升（万辆）

资料来源：中汽协，上海证券研究所

图 2024Q4后内需乘用车增速显著提升

资料来源：中汽协，上海证券研究所
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3、出口：短期波动不改长期出海大势

◼ 2021-2024年汽车出口保持高速增长态势，出口占比稳步提升。从2020年出口不足100万辆，2024年提升至584.72万辆，

出口占比从2021年7.63%提升至2024年18.61%。2025年1-5月累计出口248.60万辆，同比+7.76%，出口占比19.51%。出

口增速放缓主要系，出口基数增大、贸易壁垒增加、其他市场汽车产业转型速度放缓、全球局势动荡等多重因素影响。

◼ 自主车企通过不同方式技术“出海”，从而实现避免/降低各种壁垒对“出海”的影响。①直接将研发及生产环节转移到

海外；②技术合作或技术授权等方式。

◼ 各主要车企公布销量数据看，出口成为车企汽车销量主要组成部分。2025年1-5月销量中，上汽集团、长城汽车、长安汽

车、比亚迪等出口累计占比超过15%。
图 国内汽车出口与不同车企出口占比变化

资料来源：各公司公告，中汽协，上海证券研究所资料来源：中汽协，上海证券研究所

图 出口增速呈现放缓趋势（万辆）
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◼ 智能驾驶市场潜力巨大。中国智能驾驶行业正处于快速发展的阶段，技术突破和市场渗透率的提升是主要驱动力。智能驾

驶功能在新车中的渗透率逐年提高，2022年L2级辅助驾驶渗透率约为30%，2023年提升至35%。预计到2025年，L2级及以

上智能驾驶功能渗透率将超过50%。

◼ 2023年我国自动驾驶市场规模达3301亿元，同比增长14.1%。预计2025年我国自动驾驶市场规模将逼近4500亿元。

◼ 2025年以来，智能辅助驾驶方案的上车价格持续下探。在比亚迪、小鹏、零跑等车企的带动下，10万元级以内车型开始配

备高速NOA，15万元级以内车型则竞相实现城市NOA上车。

4、智能化：改变竞争格局

图 2022-2025年中国自动驾驶市场规模预测（亿元）

资料来源：中关村信息谷创新科技服务平台，上海证券研究所 资料来源：中关村信息谷创新科技服务平台，上海证券研究所

图 智能驾驶上中下游产业链 图 不同等级智能驾驶对比

资料来源：汽车电器杂志社，上海证券研究所
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基础
L2

系统利用安装在车辆上的传感器、通信、决策及执行等
装置，实现基本辅助驾驶功能，包括LKA(车道保持辅助)、
AEB(自动紧急制动)、ACC(自适应巡航)、LCC(车道居中
辅助)、ALC(自动变道辅助)等。

高速
NOA

系统利用安装在车辆上的传感器、通信、决策及执行等
装置，在高速高架、环路、城市快速路等封闭或半封闭
场景下实现智能驾驶，在基础L2级之外，还可实现自主
上下匝道、主动变道、主动超车等。

城区
NOA

系统利用安装在车辆上的传感器、通信、决策及执行等
装置，在城市开放路况下实现智能驾驶，可以实现无保
护左转、无保护掉头、识别交通信号灯、主动变道、主
动超车等功能，能够自主处理名类城市路况。

车位
到车
位

系统利用安装在车辆上的传感器、通信、决策及执行等
装置，贯通行泊场景，实现从起点车位到终点车位全过
程、点到点的高阶智能行驶，在行驶全过程中实现自动
驶出车位、过闸机、路径规划，障碍物避让、自动泊车
等多种复杂功能。



7

◼ 国家政策对汽车零部件国产替代的推动作用愈发显著。以旧换新政策加码、地方产业集群支持，都为国产替代创造了良好

的发展环境。全球及国内市场规模的扩张，尤其是新能源汽车渗透率的快速提升，为国产零部件提供广阔的市场空间。

◼ 2025年中国汽零国产替代迎来全面加速。随着国家政策的强力扶持、市场规模的持续扩张以及企业技术实力的不断提升，

国产零部件正在逐步实现从“跟跑”到“领跑”的蜕变。我们认为，未来国产零部件有望在更多领域实现全面替代。

◼ 随着国内新能源车销量大幅上涨，中国零部件企业从“成本优势”转向“研发、集成、创新”等高质量发展道路，并逐步

走向海外。随着综合竞争力的提升，国内零部件配套体系逐步与世界接轨，国产零部件产业仍将保持良好的发展趋势。

5、汽零，国产替代带来新机遇

图 汽车产业链全景图

资料来源：新材料在线，上海证券研究所

图 2024年度全球汽车零部件供应商百强榜中国上榜企业

资料来源：长三角新能源汽车产业出海基地，上海证券研究所

品牌 销量(亿美元) 2024年全球排名 2023年全球排名 主营业务

宁德时代 413.65 4 5 动力电池等

延锋 155.13 15 17 汽车内外饰、座椅等

均胜电子 79.06 40 40 智能座舱、智能驾驶等

北京海纳川 59.66 48 48 内外饰、座椅模组等

中信戴卡 58 49 50 铝合金车轮

宁波华翔电子 32.96 70 78 内外饰、车身金属件等

德昌电机 32.1 72 76 电机、热管理

国轩高科 31.92 73 新上榜 动力电池、输变电产品

德赛西威 31.05 74 89 车联网、智能座舱等

敏实集团 29.14 77 82 饰条饰件、功能结构件等

诺博汽车系统 28.17 80 84 汽车座椅、内外饰等

宁波拓普集团 27.82 81 94 动力底盘、减震系统等

精诚工科汽车系统 24.81 87 93 仪器仪表、汽车模具等

安徽中鼎密封件 23.45 89 95 密封制品、减震制品等

三花汽零 14.78 100 新上榜 热管理集成组件产品
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6、投资建议

投资建议：

涉及智能化相关的整车、汽零企业；海外销量具备潜力的整车企业；具备国产替代效应的零部件企业。

◼ 整车建议关注：北汽蓝谷、长城汽车、中国重汽、福田汽车；

◼ 零部件建议关注：松原安全、浙江仙通、凌云股份、银轮股份、伯特利、浙江仙通、多利科技、隆盛科技、沪光股份。
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7、风险提示

风险提示

◼ 国内、外汽车销量不及预期；

◼ 新车型上市表现不及预期；

◼ 供应链配套不及预期；

◼ 智能化进程不及预期；

◼ 零部件市场竞争激烈化。
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