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✓ 物流降本增效需求迫切，无人配送迎来规模化发展窗口期

中国物流行业正面临转型升级的关键时期：社会物流总费用占GDP比重维持在14-15%，较美国7-

8%的水平存在差距，但在《交通物流降本提质增效行动计划》推动下，预计2025年将降低成本

3,000亿元；面对末端派费占比持续上升的压力，快递企业加速布局智能化配送方案。得益于自

2021年以来密集出台的支持政策和路权开放，以及L4级自动驾驶技术从测试到量产的突破，再加

上ADAS激光雷达和锂电池等核心零部件成本大幅下降带来的整车价格降至2万元。

✓ 产业生态日趋完善，技术与监管瓶颈待突破

智能物流车产业已形成完整生态链，涵盖感知器件、解决方案到物流服务等环节，市场主要由新

石器、行深智能等头部企业主导，产品覆盖低速至高速（25-60km/h以上）配送车型，应用于即时

配送到工业物流等多元场景，总体规划产能超20万台。尽管行业已建立ISO 22737等多层次标准体

系，但在L4自动驾驶技术、基础设施建设及监管机制等方面仍面临挑战，需通过车路协同等方案

突破发展瓶颈。

✓ 市场规模快速增长，资本加速布局智能驾驶赛道

中国智能网联汽车与无人配送领域发展迅速，已建成17个国家级示范区和3.2万公里测试道路，无

人配送车规模已达三位数。市场规模预计从2025年的5.1亿元增长至2030年的83.4亿元，在60%装载

率下单票成本可降至0.9元。资本市场反应积极，2024年物流业投融资132亿元中智能驾驶占36%，

2025年初L4领域已有九识智能、新石器等获得大额融资。

近年来，中国智能物流车行业在数字化转型浪潮推动下进入快速发展期。随着电商物流、即

时配送需求激增和人工成本上升，智能物流车在末端配送、园区运输、干线物流等场景应用持续渗

透，自动驾驶、智能调度、无人配送等技术加速落地。2025年作为智能物流车商业化应用关键之年，

行业通过技术迭代、场景拓展和生态协同，产业链上下游加速整合。

本报告全面分析中国智能物流车行业发展现状，深入研究市场规模、技术路径、应用场景及商业模

式创新。通过对无人配送车、智能重卡、园区物流车等细分产品形态及电商、快递、制造业等下游

需求特征的系统梳理，探讨企业如何在技术突破与成本控制间实现平衡发展。报告同时对未来5年市

场前景、技术演进及竞争格局进行前瞻分析，为智能物流车企业制定战略规划提供决策支撑。

观点摘要
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中国社会物流总费用占GDP比重维持在14-15%，较美国7-8%的水平仍有较大差距，但随着《交通

物流降本提质增效行动计划》的实施，预计2025年将降低全社会物流成本3,000亿元

◼ 物流成本占GDP比重偏高，政策驱动降本增效3,000亿目标

从2015年到2024年，中国社会物流总费用呈现持续攀升态势，总规模

从10.8万亿元大幅增长至19.0万亿元，反映出中国经济规模扩张和物

流需求旺盛的发展态势。然而，从结构性指标来看，中国社会物流总

费用占GDP比重长期维持在14-15%的相对稳定区间，这一水平与发达

国家相比仍然偏高。对标美国，其商业物流总成本占GDP比重明显较

低，除2022年受全球供应链危机影响一度攀升至10.0%的历史高点外，

大多时期都稳定在7-8%区间运行。中美两国物流成本占GDP比重差距

持续保持在5-6个百分点，凸显出中国物流运行效率与发达国家相比仍

存在显著差距。为加快提升物流效率、降低社会物流成本，2024年11

月交通运输部、国家发展改革委联合印发《交通物流降本提质增效行

动计划》，该计划系统性地细化了铁路、公路、水路、民航、邮政等

细分领域的实施方案，并重点部署了18项关键工作。根据规划，预计

到2025年，这些举措将帮助降低全社会物流成本约3,000亿元。通过推

进数字化转型、优化供应链体系、升级物流基础设施、提升运营管理

水平等多维度改革创新，中国物流行业仍有巨大的降本增效空间。这

些政策措施的落地实施，不仅将为实体经济特别是制造业发展提供有

力支撑，更将成为提升国民经济整体运行效率的重要突破口，对推动

经济高质量发展具有深远意义。

来源：国家统计局，CSCMP，人民网，中国政府网，头豹研究院

中国与美国全社会物流成本占GDP比重（2015 – 2024年）

◼ 精华摘要
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在快递单价持续下跌的背景下，末端派费占比却从2021年起不断上升，迫使快递企业通过部署智

能快递柜、发展无人配送等智能化手段来应对配送效率低、人力成本高等末端配送难题

◼ 末端派费占比攀升至六成，单价下滑倒逼智能化转型

快递行业末端派费占比持续攀升，2021-2024年间，申通从57%升至

63%、圆通从46%大幅上涨至57%、韵达从55%增长至61%，末端派费

已成为企业最大成本负担。同期快递单价从2021年初的10.2元/件持续

下跌至2025年5月的7.2元/件，降幅高达29.4%，单价下行与末端成本

上升形成显著的双重压力。末端配送作为物流链条中最为复杂的环节，

面临诸多挑战：配送点高度分散导致单次配送量小、效率低下；快递

员人力成本居高不下且持续上涨；收件人时间不确定造成频繁重复配

送；城市交通拥堵、停车难等基础设施问题带来大量额外时间和燃油

支出。为应对日益增长的成本压力，快递企业积极采取一系列智能化

升级措施，包括在社区密集部署智能快递柜以提升一次投递成功率、

开发配送机器人和无人机等自动化配送方案，同时通过末端网络优化、

站点加密、优化配送路径等方式提升末端配送效率，以实现降本增效。

这些措施在快递业务量持续攀升（从2021年1月的84.94亿件增长至

2025年5月的173.20亿件）的背景下显得尤为重要，不仅有助于缓解企

业成本压力，也是保持行业长期竞争力的关键举措。值得注意的是，

虽然行业整体呈现出业务量增长而单价下滑的态势，但通过技术创新

和运营优化，快递企业仍在积极探索突破末端配送困境的新路径。

来源：各公司公告，国家邮政局，头豹研究院

规模以上企业当月快递量（亿件），2021-2025年5月

◼ 精华摘要
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中国自2021年以来密集出台自动驾驶和无人配送相关政策，从最初的示范应用到标准建设、试点

推广，再到2025年全面推广阶段，形成了完整的政策支持体系，有力推动了行业创新发展

◼ 中国自动驾驶与无人配送政策体系逐步完善：从示范应用到规模化

推广

近年来，中国持续深化自动驾驶和无人配送领域的政策支持力度，形

成了较为完整的政策体系。这一进程始于2021年1月，当时交通运输

部等11个部门联合发布《道路交通自动驾驶技术发展和应用指导意

见》，首次明确提出在封闭区域开展自动驾驶载货示范应用，为行业

发展指明方向。2023年是政策密集出台的关键年份，先是在7月发布

《国家车联网产业标准体系建设指南》，提出到2025年完成100项标

准、2030年完成140项标准的明确目标；9月的《交通强国邮政专项试

点工作通知》重点推广智能分拣、仓储及无人车配送；11月发布的

《智能网联汽车准入和上路通行试点工作通知》选取9个具有代表性

的城市开展准入试点，为后续推广奠定基础；到2025年5月，《国家

邮政局关于加快邮政业科技发展的意见》进一步提出推动无人机、无

人车、智能云仓规模化应用，标志着无人配送进入全面推广阶段。这

一系列政策的出台和实施，体现了中国推动自动驾驶和无人配送发展

的决心，为行业发展构建了清晰的政策框架和发展路径，有力推动了

技术创新和产业升级。

来源：交通运输部，中国政府网，国务院，头豹研究院

相关政策

◼ 精华摘要

发布时间 政策文件 核心要点

2021年1月 《道路交通自动驾驶技术发展和应用指导意见》 在封闭区域开展自动驾驶载货示范应用

2023年7月 《国家车联网产业标准体系建设指南》
到2025年完成100项标准，2030年完成140项标
准

2023年9月 《交通强国邮政专项试点工作通知》 推广智能分拣、仓储及无人车配送

2023年11月 《智能网联汽车准入和上路通行试点工作通知》 在9个试点城市开展准入试点

2023年12月 《自动驾驶汽车运输安全服务指南》 首次明确自动驾驶车可用于运输经营活动

2024年1月 《智能网联汽车"车路云一体化"应用试点通知》
部署示范应用：50辆城市配送车、200辆低速无
人车

2024年5月 《交通运输大规模设备更新行动方案》 支持更新运输车辆，推广新能源无人配送车

2024年6月
《关于打造消费新场景培育消费新增长点的措
施》

推广无人配送，推进餐饮配送智能化升级

2024年11月 《有效降低全社会物流成本行动方案》 推广无人配送技术，支持物流数智化创新

2025年5月 《国家邮政局关于加快邮政业科技发展的意见》 推动无人机、无人车、智能云仓规模化应用
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中国智能物流车路权开放政策从2021年北京首次颁发合法"路权"开始，经过国家和地方

层面的政策持续完善，目前已形成了由试点到推广、统筹兼顾安全与创新的发展格局

◼ 中国智能物流车路权开放政策演进：从试点突破到多地协同推进

近年来，中国智能物流车路权开放政策不断完善，呈现出由点到面、

逐步深化的发展态势。2021年5月，北京高级别自动驾驶示范区在全

国率先为无人配送车颁发车辆编码，标志着无人配送车首次获得合法

“路权”，开创了中国智能物流车规范化运营的先河。同年7月，为统筹

推进智能网联汽车创新发展，国家层面发布《智能网联汽车道路测试

与示范应用管理规范(试行)》，为地方政策制定提供了基本框架和指

导方向。在此基础上，无锡市迅速响应，于9月出台实施细则，在全

国率先细化了测试要求和申请流程，为其他城市提供了有益经验。

2022年6月，苏州市跟进出台相关细则，进一步完善了测试范围界定

和申请审批流程。2025年4月，安徽省发布实施细则，采取了相对谨

慎的策略，要求无人配送车必须采用双模式运行，且首批运营车辆不

超过5辆，体现了在推进创新的同时注重安全可控的原则。

来源：新石器官网，各地政府网站，中国电子商会，头豹研究院

地方政策

◼ 精华摘要

时间 政策 主要内容

2021年5月
北京高级别自动驾驶示范区无人配送车获准"持证
上路"

首次颁发无人配送车车辆编码，赋予路权

2021年9月
《无锡市智能网联汽车道路测试与示范应用管理
实施细则（试行）》

细化测试与应用流程，放宽测试要求

2022年6月
《苏州市智能网联汽车道路测试与示范应用管理
实施细则（试行）》

明确测试范围及申请流程

2023年2月
《北京市无人配送车道路测试与商业示范管理办
法（试行）》

规定测试范围、速度限制及管理责任

2023年12月
《浦东新区促进无人驾驶装备创新应用若干定实
施细则》

规范无人驾驶装备测试和运营管理

2024年1月
《江苏省人民代表大会常务委员会关于促进车联
网和智能网联汽车发展的决定》

全国首个省级车联网地方性法规

2024年5月 《杭州市智能网联车辆测试与应用促进条例》 开放3,474平方公里测试区域

2024年9月
《成都市智能网联汽车道路测试、示范应用与示
范运营管理规范实施细则(试行)》

明确测试范围及相关资质要求

2024年11月
《昆明市智能网联汽车道路测试与示范应用管理
实施细则（试行）》

规范测试、示范及车路协同等活动

2025年4月
《安徽省智能网联汽车道路测试与示范应用管理
规范实施细则（试行）》

要求双模式运行，首批运营不超5辆
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中国L4级自动驾驶技术从2021年滴滴“双子星”测试车到2025年广汽埃安与滴滴合作的前装量产车，

展现了从技术验证到产业化的重要突破，为智能物流车的规模化应用提供了技术支撑

◼ 从技术验证到量产落地，为智能物流车规模化应用奠定基础

L4级高度自动驾驶作为一项突破性技术，正在为智能物流车的发展提

供关键的技术基础和实现路径。根据自动驾驶分级标准，L4级别车辆

具有显著特征：由系统全权负责控制、探测响应和后援支持，且在特

定运行范围内可实现完全无人驾驶，车内用户均为乘客，仅需车外调

度员进行远程监管，这些技术特征完美契合了智能物流场景的需求。

自动驾驶技术的发展轨迹清晰可见：2021年，滴滴推出了搭载50个传

感器、算力超700TOPS的“双子星”测试车，该车能够精确感知从10厘米

到300米的环境，成为当时国内硬件配置最强的L4级自动驾驶测试车。

随后，行业内掀起了一波研发热潮，集度汽车与Apollo、吉利联手开

发面向L4级的“JET”智能化架构；智己汽车更是在上海中心城区展现了

40分钟零接管的自动驾驶能力，展示了L4级技术的实际应用潜力。到

2025年，这些技术积累最终在广汽埃安与滴滴自动驾驶的合作中取得

重大突破，双方联手推出了全球首款具备全域适应能力的前装量产L4

自动驾驶车。

来源：全国标准信息公共服务平台，电子工程专辑，电子工程世界，头豹研究院

自动化等级分类

◼ 精华摘要

自动化等级 名称 控制方式 探测响应 后援支持 运行范围 用户角色

0级 应急辅助 驾驶员 驾驶员及系统 驾驶员 有限制

• 驾驶座：传统驾
驶员
• 不在驾驶座位的
车内/外：远程驾
驶员

1级 部分驾驶辅助 驾驶员和系统 驾驶员及系统 驾驶员 有限制

• 驾驶座：传统驾
驶员
• 不在驾驶座位的
车内/外：远程驾
驶员

2级 组合驾驶辅助 系统 驾驶员及系统 驾驶员 有限制

• 驾驶座：传统驾
驶员
• 不在驾驶座位的
车内/外：远程驾
驶员

3级 有条件自动驾驶 系统 系统
动态驾驶任务后援
用户

有限制 • 后援用户

4级 高度自动驾驶 系统 系统 系统 有限制
• 所有用户均为乘
客
• 车外：调度员

5级 完全自动驾驶 系统 系统 系统 无限制*
• 所有用户均为乘
客
• 车外：调度员

注：*无限制是指排除商业和法规因素等限制；具备4级或5级驾驶自动化功能的车辆也可装备驾驶座位
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在自动驾驶产业链上，ADAS激光雷达价格从2021年的1万元降至2024年的2600元，锂电池组价

格指数从2015年的100降至2024年的25，推动无人配送车整车价格下跌至2025年的2万元

◼ 产业链全面降本推动无人配送车成本大幅度下跌

随着自动驾驶技术日趋成熟，产业链呈现全面降本态势：作为自动驾

驶感知系统的核心部件，速腾聚创ADAS激光雷达的价格从2021年的1

万元快速下降，经过2022年的4300元、2023年的3200元，到2024年进

一步降至2600元，三年间降幅高达74%，大幅降低了自动驾驶系统的

整体成本；同时，作为无人配送车动力系统的关键组成，锂离子电池

组的价格指数也呈现持续下行趋势，以2015年为基准（100）开始，

经历了2016年的77、2017年的57、2018年的47、2019年的41、2020年

的36、2021年的33，到2024年进一步降至25，近十年累计降幅达到

75%，为整车成本控制提供了有力支撑；在核心零部件成本持续优化

的双重推动下，无人配送车整车价格实现了更为显著的断崖式下跌，

从2019年的100万元起步，经过2020年的50万元、2021年的25万元、

2022年的13万元、2023年的9万元，到2024年快速降至4万元，最终在

2025年达到2万元的新低水平。这一系列价格变革充分展现了自动驾

驶产业链的成本优化能力和规模化效应，为无人配送车进入商业化快

速发展期奠定了坚实基础。

来源：速腾聚创，IEA，国际在线，新浪，头豹研究院

◼ 精华摘要

零部件：速腾聚创ADAS激光雷达价格，2021-2024年
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无人配送车是具备L4级自动驾驶功能的新型物流装备，按最高速度分为低速（≤25km/h）、中高

速（≤60km/h）及高速型（>60km/h），主要应用于快递、商超、餐饮配送和移动零售场景

◼ 定义标准逐步明确，L4技术推动商用化突破

无人配送车的定义存在三种主要观点：若视为机动车，受限于法规体

系尚不完善，难以落地管理；若归类为非机动车，虽然最高时速符合

标准，但多数车型整备质量超出200kg的限制；若定位为机器人，则可

通过地方政府审批备案获得试点运营机会。目前业内倾向采用国家标

准分类方式，将其定义为N₁类（总质量小于3,500kg）与A类（配备自

动驾驶系统）的组合车型，要求具备自动货舱、无驾驶室设计，并能

够接收配送指令、感知环境、识别交通标志、自主决策及网联通信等

功能。

根据最高设计速度，无人配送车可细分为三类：低速型（≤25km/h，

属N₁X类）、中高速型（≤60km/h，属N₁Y类）及其他类型（>60km/h，

属N₁A类）。从产业演进路径来看，主要源自机器人底盘企业的延伸发

展，以及低速车企业与整车厂的市场切入。当前，无人配送车主要应

用于快递配送、商超配送、餐饮配送和移动零售四大场景，各企业多

专注于某一细分领域。值得注意的是，L4级自动驾驶技术已在商用车

领域取得突破性进展，如2024年2月东风集团在鄂尔多斯市达拉特旗

实现了L4级新能源重卡在非封闭公路上的常态化测试。

来源：全国汽标委智能网联汽车分技术委员会，中国交通运输协会，头豹研究院

无人配送车现有标准和定义

◼ 精华摘要

标准名称 车型定义

T/CMAX 117.1—2021《服务型电动自动行驶轮式车第1部分：技术
要求》

具备自动行驶功能的低速电动轮式车辆。服务型电动自动行驶轮
式车具有以下特征：无需人类主动的操作情况下，车辆能够在道
路上自动、安全行驶，进行货物配送、餐饮配送、道路清洁、监
管巡逻等工作。

T/ITS 0202—2021《低速无人配送车运行安全要求》
具备自动驾驶功能，未设有驾驶舱，不提供载人服务，支撑末端
物流配送的功能型车辆。

T/CITSA 05-2020《短途智能无人车配送服务技术要求》
指纯电驱动，满载最大质量应不大于1200kg，设计最高车速为
20km/h～40km/h，具备自动行驶功能，能够在特定区域内的道路
上自动、安全行驶，进行货物配送的无人驾驶车辆。

T/SZIT 002-2021《低速无人车城市商业运营管理规范》

本标准统一称为"低速无人车"，部分室内或封闭场景也常被称为"
移动机器人"。是具备GB/T 40429-2021中规定的3级及以上驾驶自
动化水平的自动驾驶系统、行驶速度较低且不配备传统驾驶员并
仅行驶于地面的运载工具。

T∕CSAE 286.1-2022《功能型无人车第1部分：术语和定义》

具备环境感知、智能决策和自动控制，或与外界信息交互，乃至
协同控制功能，无人类驾驶操纵机构，在特定场景完成指定功能
任务（无人配送车、无人零售车、无人配送车、无人环卫车、无
人安防巡逻车、无人运输车等）新型车辆。

《低速无人配送车辆通用技术要求（征求意见稿）》
低速无人配送车辆是无驾驶舱、具备4级及以上驾驶自动化水平、
主要用于货物运输或配送的轮式智能装备，能够在无人工主动操
作的情况下，在道路上自动、安全行驶
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国内无人配送车市场主要产品包括新石器的X3 plus和X6系列、行深智能的绝地和P3/P6

系列、九识的Z5/Z8系列、京东的无人配送车及室内机器人、以及金龙客车的DIDO等

来源：各公司官网，通渠有道，头豹研究院

◼ 精华摘要

国内五大主流无人配送车企产品

Health risks

Long-term health effects are also still being investigated

Ethical concerns

Ethical and moral concerns about potential unintended side 
effects of modifying genes, and when applied to embryos/germ 
lines, its impact on future generations

mRNA therapy

As of 2022, there are ~130 RNA assets 
in the pipeline, with a predicted 40% 
annual growth rate for ~1,800 RNA 
assets by 2030

Novel cancer treatment

Treatments addressing all stages of cancer (from screening to 
treatment to cure), especially cancer linked to genes (eg, BRCA1 
and BRCA2 for breast cancer)

Aging prevention

Anti-aging therapies that eventually assist with tissue repair, 
longevity, mental cognition, and physical capabilities

初创企业 平台/整车
企业

1
业务定位：载物型无人车研发、制造及服务提供商，提供城市“最后5公

里”无人车配送服务，客户集中在快递物流、零售等领域，全公司共300

余人，研发人员占比达70%，算法采用偏视觉方案

2 

3

4 

5 

业务定位：目前与京东、美团、华为、富士康、中国邮政、工商银行、

日本乐天、国家电网等合作伙伴一起，将无人车在快递、工厂、社区 / 

办公园区、新零售、校园等多个场景商业落地

业务定位：L4智能整车主机厂，成立三年坚持做一件事：造一辆能满足

物流行业需求的无人车。为此建立了L4级算法研发、产品开发、车辆交

付、销售运维等体系能力2023年单台整车制造成本近11万

无人车+机器人：2020年10月推出创新的"无人车领养计划"，让快递员可

以申请搭档无人配送车，建立起高效的"人车CP协作模式"；同时在室内

场景，截至2024年6月已在北京等多个城市成功部署室内配送机器人，全

面提升配送效率

业务定位：旨在解决传统物流运输中广泛存在的效率低、人工成本高、

招工难和管理难等痛点，解决“最后一公里配送难题”， 全面满足社区、

园区物流配送需求

X3 plus X6

绝
地

P3\P6 腾
雾

Z5 Z8 Z8 MAX

无人车、室内配送机器人

DIDO
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干线智能物流车发展提速，赢彻科技L4自动驾驶重卡测试里程破10亿公里。卡尔动力新一代L4级

智能重卡搭载千度级电池组，配合换电网络实现800公里以上续航，确保干线物流高效运营

◼ 赢彻科技自动驾驶里程破10亿公里，KargoBot配千度电池智领物流

赢彻科技的自动驾驶技术发展呈现显著的指数级增长态势：数据显示

从2022年7月的600万公里里程和0.1PB数据规模起步，到2023年3月快

速提升至1亿公里和1.4PB，2024年1月更跃升至10亿公里和10PB的规

模，预计2024年12月将达到45亿公里里程和32PB的数据体量。在硬件

配置层面，其L4级自动驾驶解决方案采用摄像头、毫米波雷达及激光

雷达的多传感器融合方案，通过优化的传感器布局实现车辆360°全方

位环境感知覆盖。其中，后向毫米波雷达采用后视镜一体化设计，多

处传感器支架配备防撞溃缩吸能结构，并针对长期运营需求开发了专

门的激光雷达清洗功能。在可靠性方面，舱外传感器的防护等级最高

可达IP6K9K，经过严格验证可在商用车高强度、长时间振动环境下稳

定工作，零件最长使用寿命达30,000小时。

2025年上海车展期间，卡尔动力发布的新一代KargoBot Space搭载容量

高达1,026kWh的电池组，通过与时代骐骥换电网络的深度合作，不仅

实现单次续航里程超过800公里的优异性能，更通过电池流转与自动

驾驶路径规划的智能联动，配合动态匹配的最优能源补给策略，实现

干线物流的"无限续航"运营能力。

来源：各公司官网，头豹研究院

完整版登录www.leadleo.com

搜索《2025年中国智能物流车行业研究报告》

◼ 精华摘要

两家企业标志性产品

http://www.leadleo.com/
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◼ 精华摘要

当前自动驾驶配送车市场已形成从即时配送到工业物流的完整产品矩阵，载重从80kg到

2,700kg不等，各厂商通过差异化定位实现市场细分，多传感器融合方案成为标配

头部企业多载重级别布局，传感器融合成标配

完整版登录www.leadleo.com

搜索《2025年中国智能物流车行业研究报告》

来源：中国电动汽车百人会，西蜀智能，公开网络，各公司官网，头豹研究院

http://www.leadleo.com/
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◼ 精华摘要

中国无人物流车末端配送市场规模预计将从2025年的5.1亿元增长至2030年
的83.4亿元，主要受快递业务量增长、无人配送渗透率提升及运营效率优化
驱动，预计带动车辆需求从1万辆增长至16.3万辆

这一增长态势主要受三个因素驱动：首先是快递行业整体规模的稳步扩张；

其次是无人物流车渗透率的快速提升，预计到2030年将承担一半的快递配

送业务；第三是运营效率的持续优化，尤其是装载率的提升。从行业发展

特征来看，无人物流车需求量将从2025年的1万辆增长至2030年的16.3万

辆，但单车价值保持稳定（整车价值2万元/辆，软件、补能、维护费用3.1

万元/年）。

中国无人物流车末端配送市场规模，2025-2030年预测

来源：公开资料收集，头豹研究院

完整版登录www.leadleo.com

搜索《2025年中国智能物流车行业研究报告》

http://www.leadleo.com/
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◆ 头豹研究院布局中国市场，深入研究19大行业，持续跟踪532个垂直行业的市场变化，已沉淀超过100万行业

研究价值数据元素，完成超过1万个独立的研究咨询项目。

◆ 研究院依托中国活跃的经济环境，研究内容覆盖整个行业的发展周期，伴随着行业中企业的创立，发展，扩

张，到企业走向上市及上市后的成熟期，研究院的各行业研究员探索和评估行业中多变的产业模式，企业的

商业模式和运营模式，以专业的视野解读行业的沿革。

◆ 研究院融合传统与新型的研究方法，采用自主研发的算法，结合行业交叉的大数据，以多元化的调研方法，

挖掘定量数据背后的逻辑，分析定性内容背后的观点，客观和真实地阐述行业的现状，前瞻性地预测行业未

来的发展趋势，在研究院的每一份研究报告中，完整地呈现行业的过去，现在和未来。

◆ 研究院密切关注行业发展最新动向，报告内容及数据会随着行业发展、技术革新、竞争格局变化、政策法规

颁布、市场调研深入，保持不断更新与优化。

◆ 研究院秉承匠心研究，砥砺前行的宗旨，从战略的角度分析行业，从执行的层面阅读行业，为每一个行业的

报告阅读者提供值得品鉴的研究报告。

方法论

◆ 本报告著作权归头豹所有，未经书面许可，任何机构或个人不得以任何形式翻版、复刻、发表或引用。若征得

头豹同意进行引用、刊发的，需在允许的范围内使用，并注明出处为“头豹研究院”，且不得对本报告进行任何

有悖原意的引用、删节或修改。

◆ 本报告分析师具有专业研究能力，保证报告数据均来自合法合规渠道，观点产出及数据分析基于分析师对行业

的客观理解，本报告不受任何第三方授意或影响。

◆ 本报告所涉及的观点或信息仅供参考，不构成任何投资建议。本报告仅在相关法律许可的情况下发放，并仅为

提供信息而发放，概不构成任何广告。在法律许可的情况下，头豹可能会为报告中提及的企业提供或争取提供

投融资或咨询等相关服务。本报告所指的公司或投资标的的价值、价格及投资收入可升可跌。

◆ 本报告的部分信息来源于公开资料，头豹对该等信息的准确性、完整性或可靠性不做任何保证。本文所载的资

料、意见及推测仅反映头豹于发布本报告当日的判断，过往报告中的描述不应作为日后的表现依据。在不同时

期，头豹可发出与本文所载资料、意见及推测不一致的报告和文章。头豹不保证本报告所含信息保持在最新状

态。同时，头豹对本报告所含信息可在不发出通知的情形下做出修改，读者应当自行关注相应的更新或修改。

任何机构或个人应对其利用本报告的数据、分析、研究、部分或者全部内容所进行的一切活动负责并承担该等

活动所导致的任何损失或伤害。

法律声明
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400-072-5588

定制报告

行企研究多模态搜索引

擎及数据库，募投可研、

尽调、IRPR等研究咨询

定制白皮书

对产业及细分行业进行

现状梳理和趋势洞察，

输出全局观深度研究报

告

市场地位确认

对客户竞争优势进行评

估和调研确认，助力企

业品牌影响力传播

行研训练营

依托完善行业研究体系，

帮助学生掌握行业研究

能力，丰富简历履历

数据库/会员账号

可阅读全部原创报告和

百万数据，提供数据库

API接口服务

招股书引用

研究覆盖国民经济19+核

心产业，内容可授权引

用至上市文件、年报

业务咨询报告作者

马天奇

行业分析师

Kareem.ma@leadleo.com

陈夏琳

首席分析师

sharlin.chen@leadleo.com

商务咨询与深度合作

头豹业务合作

广东省深圳市南山区粤海街

道华润置地大厦E座4105室

深圳办公室

邮编：518057

上海市静安区南京西1717号

会德丰国际广场 2701室

上海办公室

邮编：200040

江苏省南京市栖霞区经济开

发区兴智科技园B栋401

南京办公室

邮编：210046
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