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投资逻辑 

贸易冲突频发，全球化为破局之法。根据中国贸易救济信息网中的案件披露数据统计，1996 年至今轮胎行业发

生的贸易救济累计案件 76 起，反倾销为主要类型，累计 59 起，占比达到 78%；反补贴累计有 9 起，占比为 12%。从

被诉方情况来看，我国单独被诉的案件数量有 38 起，占比达到 50%，此外还有 4 起保障措施和 1起 337 调查案件涉及

到多个国家和地区，也包含我国企业。其中美国对我国累计立案数量最多，达到 11 起。美国在 2007-2016 年期间陆

续对我国不同的轮胎产品发起贸易救济立案，虽然短期造成我国轮胎对美出口的下滑，但随着我国轮胎企业出海建厂

通过东南亚实现了较好的转移供应。我国轮胎企业第一轮集中出海建厂发生在 2013-2015 年期间，以赛轮轮胎、玲珑

轮胎、森麒麟和中策橡胶为代表的龙头胎企在越南和泰国的海外基地陆续投产，美国乘用车胎泰国和越南的进口占比

从 2014 年的 6%持续提升至 2020 年的 33%，卡客车胎泰国和越南的进口占比从 2014 年的 8%提升至 2022 年的 42%。但

随着东南亚供应占比的持续提升，美国从 2020 年开始陆续对东南亚部分地区轮胎发起双反调查，考虑到全球贸易政

策的波动性，只有实现了全球化布局才能较好防范贸易风险，目前头部轮胎企业在完成东南亚布局后已经开始第二轮

出海，布局地点以非洲、南美和部分欧洲地区为主。 

欧洲轮胎市场需求具备支撑，新增产能有限且扩产周期相对较长。从全球轮胎市场分布来看，2024 年欧洲乘用

车胎需求为 4.8 亿条，占比高达 29%；卡客车胎需求量为 3150 万条，占比为 15%。根据鲲轮天下统计数据，2024年欧

洲累计有 93 个轮胎工厂，包含 29 个品牌且以海外企业为主，主要分布在俄罗斯和德国法国等地区。从欧洲轮胎产能

的变化趋势来看整体产能增量有限，众多海外胎企的欧洲工厂均有关停或减产的规划，新建或扩产项目大多位于东欧

地区，结构上呈现出向东部转移的趋势。 

欧盟反倾销背景下，具备海外产能增量的龙头胎企将持续受益。2017 年欧盟对我国卡客车胎发起双反调查，随

着我国胎企东南亚基地产能爬坡放量，欧盟进口自泰国的卡客车胎数量从 2018 年的 93 万条提升至 2024 年的 277 万

条，占比从 6%提升至 13%；进口自越南的卡客车胎数量从 2018 年的 16 万条提升至 2024 年的 152 万条，占比从1%提

升至 7%；中泰越三国的进口占比在 2024 年仍然高达 56%。2025 年 5 月 21 日，欧盟对我国乘用车和轻卡胎发起反倾销

调查，初裁实施时间预计在 2026 年 1 月，并且设置 3 个月的追诉期。2024 年欧盟乘用车胎进口量同比增长 16%达到

1.45 亿条，进口自中国的数量为 8694 万条，占比高达 60%。若本次欧盟反倾销裁定税率较高，考虑到短期供应紧缺

且海外产能扩建周期相对较长，预计未来 2-3 年海外产能出口欧盟订单将会具备较好的涨价弹性和盈利空间，头部胎

企也能把握机会进一步扩大全球市占率。 

投资建议 

虽然轮胎行业仍然存在竞争加剧、双反关税、原料价格抬升等风险，但从产业趋势角度来看，一方面需求端在消

费降级背景下高性价比的轮胎市场仍然具备增长潜力，远期国产轮胎能抢占的市场空间天花板相比之前会更高，供给

端较多海外胎企开始关闭和缩减部分产能，而国内头部胎企已经开始第二轮出海，稳固自身性价比优势的同时继续提

升抗风险能力；另一方面政策端如果欧盟反倾销税率落地，那么短期海外产能供应会相对紧张，实现全球化布局且具

备海外产能增量的轮胎企业的欧盟订单有望实现量价齐升，同时美国市场原本竞争加剧的局面也将得到缓解，进一步

推动轮胎行业格局优化，看好率先出海且海外布局相对完善的国产胎企。 

风险提示 

原料价格大幅波动、国际贸易摩擦、海运费大幅波动、汇率波动、国内企业海外建厂导致竞争加剧 
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一、历史复盘：贸易摩擦如何影响国产轮胎？ 

1.1 贸易冲突频发，反倾销和反补贴为主要限制手段 

 贸易救济措施是指为维护公平贸易和正常的竞争秩序，世贸组织允许成员方在进口产
品倾销、补贴或过激增长等给国内产业造成损害的情况下，使用反倾销、反补贴和保
障措施等手段，对国内产业进行救济的措施。反倾销和反补贴针对的是存在倾销和补
贴的不公平贸易行为，纠正的是企业的价格歧视以及由于政府或公共机构的补贴而使
其出口产品获得的不公平竞争优势；保障措施是针对进口激增的情况而采取的紧急进
口限制措施，是成员方履行义务时的“例外条款”和“安全阀”。成员方实施贸易救
济措施均要经过立案调查，所采取的措施均包括征收特别关税，反倾销和反补贴措施
还可以实施价格承诺，保障措施还可以实施进口数量限制。 

图表1：贸易救济措施的主要种类和执行方式 

贸易救济措施 定义和解释 构成条件 执行方式 

反倾销 
对外国商品在本国市场上倾销造成的损

害所采取的救济措施。 

①确定某一进口产品存在倾销，即一国（地区）产品以低

于其正常价值的价格进入另一国（地区）市场；②由此对

该进口国（地区）内已建立的相关产业造成实质损害或者

产生实质损害的威胁，或者对国内正在建立的相关产业造

成实质阻碍；③倾销与损害之间存在因果关系。 

征收反倾销税、价

格承诺等 

反补贴 

进口国（地区）主管机构依法对接受补贴

的进口产品进行调查，抵消由禁止性补贴

和部分可诉性补贴造成不利影响的一种

贸易救济措施。补贴分为三类：禁止性补

贴、可诉性补贴和不可诉补贴，其中关于

不可诉补贴的规定已到期失效。 

禁止性补贴分为出口补贴（目的在于鼓励出口）和进口替

代补贴（目的在于使用本国产品）。比较常见的禁止性补

贴包括：出口直补、出口优惠信贷、购买国产零部件的退

税、出口名牌扶持措施等。 

征收反补贴税或价

格承诺 

可诉性补贴通常为国内支持补贴，不与出口直接挂钩，构

成要件分别为：①政府或公共机构的财政资助；②授予了

利益；③具有专向性，即针对特定企业、产业或地区的补

贴。比较常见的可诉补贴包括：针对特定地区、行业和企

业的优惠贷款、税收优惠、技改贴息、低价出让土地使用

权、开发区的一系列优惠措施等。 

保障措施 

世贸组织成员方在进口产品数量激增并

对其国内相关产业造成严重损害或严重

损害威胁时，采取的进口限制措施。 ①某项产品的进口激增；②进口激增是由于不可预见的情

况和成员方履行世贸组织义务的结果；③进口激增对国内

生产同类产品或直接竞争产品的产业，造成了严重损害或

严重损害威胁。 

提高关税、数量限

制和关税配额等。

但应仅在防止或救

济严重损害的必要

限度内实施，实施

期限一般不应超过

4年，必要情况下可

延长至 8年。 

特殊保障措施 

保障措施的例外，可以针对一个国家而不

是所有国家的进口产品，单独采取保障措

施。与一般保障措施的区别在于：①只针

对某个国家，具有歧视性；②采取特保措

施的标准低，易被世贸成员滥用。 

来源：商务部贸易救济调查局、国金证券研究所 

 全球贸易冲突不断发生，反倾销案件占比最高。在 1995 年至 2025 年期间，全球发起
的贸易救济案件中，反倾销 6808 起，占比 83%；反补贴 766 起，占比 9%；保障措施
494 起，占比 6%；特别保障措施 89 起，占比 1%。从立案趋势来看，过去 30 年期间，
全球发起贸易救济原审立案累计超过 8000 起，其中 2024 年共 442 起，同比增速为
93%，立案数量创历史新高，也能反映出近几年全球贸易形势变得再次紧张的状态。 
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图表2：全球贸易救济立案创历史新高  图表3：全球贸易救济案件以反倾销为主 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

 全球对我国发起的贸易救济原审立案数量震荡向上，占全球贸易救济案件比例较高。
1995 年至今，全球对我发起贸易救济原审立案累计 2668 起，占全球贸易救济案件的
比例达到 33%；其中 2024 年共 199 起，同比增速为 129%，占全球贸易救济案件的比
例达到 45%。从贸易救济案件类型来看，全球对我国发起的贸易救济案件中，反倾销
1866 起，占比 70%，反补贴 253 起，占比 9%，保障措施 460 起，占比 17%，特别保障
措施 89 起，占比 3%。 

图表4：全球对我国发起贸易救济立案创历史新高  图表5：全球对我国发起的贸易救济案以反倾销为主 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

图表6：化工行业涉及到的贸易救济案件数量领先  图表7：印度和欧美地区对我国申诉较多 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

 化工行业涉案数量领先，印度和欧美地区对我国发起贸易救济案件较多。从涉及行业
来看，1995 年至 2025 年，全球对我国贸易救济案件排名前三的行业分别为化学原料

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

500

立案数量

反倾销 6808

反补贴 766

保障措施
494

特别保障

措施 89
其他 4

0

50

100

150

200

250
立案数量

反倾销 1866

反补贴 253

保障措施
460

特别保障

措施 89 其他 0

0 100 200 300 400 500 600

橡胶制品工业

通用设备

造纸工业

食品

电气机械和器材制造业

纺织工业

非金属制品工业

钢铁工业

金属制品工业

化学原料和制品工业

涉案数量

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450
立案数量



行业深度研究 

 

敬请参阅最后一页特别声明 6 
 

扫码获取更多服务 

和制品工业（491 起，占比为 18%），金属制品工业（434 起，占比为 16%），钢铁工业
（327 起，占比为 12%）。过去 30 年期间，全球对我国贸易救济案件中，排名前三的
申诉国家/地区分别为印度（409 起，占比为 15%）、美国（407 起，占比为 15%）、欧
盟（222 起，占比为 8%）。 

 轮胎行业的贸易救济案件类型以反倾销为主，我国为主要被诉方。根据中国贸易救济
信息网中的案件披露数据统计，1996 年至今轮胎行业发生的贸易救济累计案件为 76
起，尤其在 2012-2020 年期间争端频发，累计贸易救济立案数量达到 39 起，其中单
年度立案数量最多的为 1997 年和 2016 年，1997 年是由于南非对多个国家发起客车
轮胎的反倾销调查，2016 年则是因为美国对我国、印度等地多个产品发起反倾销和
反补贴调查。从轮胎行业贸易救济案件类型来看，反倾销为主要类型，累计 59 起，
占比达到 78%；其次为反补贴，累计有 9 起，占比为 12%。从轮胎行业中的被诉方分
布情况来看，我国单独被诉的案件数量有 38 起，占比达到 50%，此外还有 4 起保障
措施和 1 起 337 调查案件涉及到多个国家和地区，也包含我国企业。 

图表8：轮胎行业贸易救济立案数量有所回落  图表9：轮胎行业贸易救济案件中以反倾销为主 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

图表10：轮胎行业贸易救济案中被诉方分布  图表11：对我国轮胎发起的贸易救济立案申诉地区分布 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所（多个国家被诉归类在其他）  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

 美国对我国轮胎发起的贸易救济立案数量最多，近几年我国被诉的案件数量有所回落。
从对我国发起贸易救济立案申诉的地区来看，美国累计立案数量为 11 起，占比达到
26%，巴西累计立案数量为 6 起，占比达到 14%，印度累计立案数量为 5 起，占比为
12%。从立案数量趋势来看，近几年随着我国轮胎企业的全球化布局推进，针对我国
轮胎行业的贸易救济立案数量有所回落。从案件类型来看，反倾销占比仍然最高，累
计案件数量为 30 起，占比为 70%，其次为反补贴，有 6 起，占比为 14%。 
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图表12：对我国轮胎行业发起的贸易救济案件数量众多 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

图表13：对我国轮胎发起的贸易救济案件数量有所回落  图表14：对我国轮胎发起的贸易救济案件以反倾销为主 

 

 

 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所  来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

申诉方 被诉方 案件类型 涉案产品 立案时间

欧盟 中国 反倾销 新乘用车和轻型卡车充气橡胶轮胎 2025/5/21

墨西哥 中国 反倾销 内径为13～22英寸乘用车和轻型载重汽车的新子午线轮胎 2023/4/5

南非 中国 反倾销 机动车用小客车轮胎和卡客车轮胎 2022/1/31

美国 中国台湾 反倾销 乘用车和轻型卡车轮胎 2020/6/23

埃及 中国 反倾销 卡客车轮胎 2019/10/10

印度 中国 反补贴 卡客车轮胎 2018/3/27

中国 反补贴 卡客车轮胎 2017/10/14

中国 反倾销 卡客车轮胎 2017/8/11

土耳其 多个国家 保障措施 轮胎 2017/4/6

印度 中国 反倾销 充气子午线轮胎 2016/5/3

中国 反倾销+反补贴 卡车和公共汽车轮胎 2016/2/19

中国 反倾销+反补贴 新充气非公路用轮胎 2016/2/4

中国 反倾销 农机轮胎 2015/12/18

中国 反倾销 农机轮胎 2015/6/29

欧亚经济联盟 中国 反倾销 载重轮胎 2014/9/1

中国 反倾销+反补贴 乘用车和轻型货车轮胎 2014/7/15

多个企业 337调查 部分轮胎产品 2013/9/16

中国台湾 反倾销 乘用车轮胎 2013/6/10

中国台湾 反倾销 汽车轮胎 2012/7/20

哥伦比亚 中国 反倾销 轮胎 2012/6/20

阿根廷 中国 反倾销 轮胎 2009/12/23

印度 中国 特别保障措施 客车轮胎 2009/5/18

美国 中国 特别保障措施 乘用车和轻型货车轮胎 2009/4/29

印度 中国 反倾销 汽车和卡车子午轮胎 2008/10/21

中国 反倾销 机动小客车轮胎 2008/7/10

中国 反倾销 客货车轮胎（大客车和卡车用子午线轮胎） 2008/5/16

美国 中国 反倾销+反补贴 新充气工程机械轮胎 2007/7/31

埃及 中国 反倾销 公共汽车和卡车轮胎 2006/9/9

印度 中国 反倾销 客车和卡车斜交轮胎 2005/12/30

墨西哥 中国 反倾销 旅行小客车和轻型卡车斜交轮胎 2005/12/23

南非 中国 反倾销 充气轮胎 2005/10/28

土耳其 中国 反倾销 轮胎 2004/8/20

厄瓜多尔 多个国家 保障措施 充气橡胶轮胎 2003/10/31

埃及 中国 反倾销 汽车轮胎 2001/7/26

秘鲁 中国 反倾销 摩托车、卡车和篷车的轮胎 2001/5/25

委内瑞拉 多个国家 保障措施 新的充气橡胶轮胎 2000/3/8

智利 多个国家 保障措施 新充气轮胎和货车轮胎 1999/8/30

中国 反倾销 客车轮胎 1997/1/24

中国台湾 反倾销 客车轮胎 1997/1/24
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1.2 美国市场：全球化为破局之法，头部胎企持续布局的能力更强 

 美国多次对我国轮胎行业发起双反调查，且调查涉案产品种类较多。从法律依据来看，
美国是普通法系国家，其反倾销法和反补贴法不仅包括成文法，还包括相关法院判例。
其中成文法包括两部分：一为国会通过的立法；二为主管机构制定的部门规章。此外，
作为判例法国家，美国法院判例所确立的规则通常对未来案件具有约束力。美国负责
反倾销和反补贴工作的机构主要是美商务部（DOC）和美国际贸易委员会（ITC）；美
海关和边境保护局是执行双反措施令的主管机构。从调查流程来看，美国反倾销调查
和反补贴调查的基本程序都包括原审调查、行政复审和日落复审，其中行政复审也称
为年度复审，在征收双反税后每年复审再次确定最新税率或撤销税令；日落复审为五
年一次的例行复审。从差异性来看，反倾销调查还有新出口商复审和反规避调查等类
型，反补贴调查还有情势变更复审等。 

 从反倾销的调查决策流程来看主要包含立案、初裁、终裁和执行这几个环节： 

①立案：美商务部审查申请人提交的倾销申请并决定立案后，通知被调查国政府、出
口商以及美国际贸易委员会。美国际贸易委员会收到损害申请书或美商务部的立案通
知后，将尽快开始损害调查。如在调查过程中美国际贸易委员会收到美商务部决定不
受理案件的通知，则在收到美商务部通知后自动终止损害调查。 

②初裁：美商务部和美国际贸易委员会是两个独立的调查机构，分别负责倾销和损害
的调查与裁决。美国际贸易委员会先对损害作出初裁，再由美商务部对倾销作出初裁。
美商务部如果作出肯定性初裁，则应按照估算的倾销幅度采取临时反倾销措施；如果
作出否定性初裁，则不采取临时反倾销措施，但应继续进行调查。   

③终裁：由美商务部先作出倾销终裁，然后由美国际贸易委员会作出损害终裁。若美
国际贸易委员会的损害终裁是肯定性的，整个调查将完成。如果损害终裁是否定性的，
则终止反倾销调查。   

④反倾销税令的执行：在肯定性初裁或终裁作出后，美商务部会将相关裁决通知美海
关和边境保护局，后者根据通知中止被调查产品的进口清关，并根据反倾销税令征收
保证金或税金。 

图表15：美国反倾销调查程序图示 

 

来源：商务部贸易救济调查局、国金证券研究所 
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 从反补贴调查流程来看，一旦美商务部决定立案，整个调查过程须经过以下五个阶段：  

①美国际贸易委员会损害初裁：美国际贸易委员首先对被调查产品是否对美国国内产
业造成实质损害或实质损害威胁，或实质阻碍了美国国内产业的建立作出初裁。若美
国际贸易委员会作出肯定性初裁，则进入下一阶段；否则，案件终止。 

②美商务部补贴初裁：美商务部进行调查并对被调查产品是否接受补贴作出初裁。如
果得出肯定结论，美商务部可以采取临时措施，即要求被调查产品在进口时按预计反
补贴税率交纳相应的保证金、保函或其他担保。无论美商务部作出肯定性初裁还是否
定性初裁，案件都进入下一阶段。 

③美商务部补贴终裁：美商务部会就应诉方所提供的信息开展实地复核。如果美商务
部作出肯定性终裁，则进入下一阶段；否则，案件终止。 

④美国际贸易委员会损害终裁：美国际贸易委员会的终裁包括八个步骤，完成调查和
投票等流程后，需要将终裁通报美商务部。 

⑤发布反补贴税令：如美商务部和国际贸易委员会均作出肯定性终裁，美商务部即可
下令海关与边境保护局对该进口产品征收反补贴税，其税率应与终裁中认定的补贴幅
度一致。 

图表16：美国反补贴调查程序图示 

 

来源：商务部贸易救济调查局、国金证券研究所 

 美国对我国轮胎多次发起双反调查，相关贸易政策限制影响延续至今。自 2007 年开
始美国陆续对我国轮胎发起贸易救济立案调查，贸易救济措施以反倾销和反补贴为主，
此外还在 2009 年对乘用车和轻型货车轮胎发起过特别保障措施，2013 年对部分轮胎
产品发起过 337 调查。从时间线来看，2013-2016 年期间发起的调查立案数量较多，
其中 2014 年对乘用车和轻型货车轮胎发起双反调查，2016 年陆续对非公路用轮胎、
卡车和公用汽车轮胎发起双反调查。从市场需求容量角度来看，乘用车胎和卡客车胎
为两大核心的轮胎产品类型，美国对我国轮胎发起的双反调查也切实影响了我国轮胎
的对外出口走向。 
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图表17：美国对我国多种轮胎产品发起贸易救济立案 

 

来源：商务部贸易救济调查局、国金证券研究所 

 美国对我国乘用车和轻型货车轮胎采用特别保障和双反等措施限制进口。2009 年发
生中美轮胎特保案，对中国输美乘用车与轻型卡车轮胎连续三年分别加征 55%、45%
和 35%的从价特别关税。2014 年开始双反调查，最终裁定的反倾销税率为
14.35%-87.99%，反补贴税率高达 20.73%-116.73%，对我国轮胎输美带来持续打击。 

图表18：美国对中国乘用车和轻型货车轮胎发起贸易救济措施的时间流程 

案件类型 时间 案件节点 结果 

特别保障

措施 

2009/4/29 原审立案 
 

2009/6/18 原审终裁 肯定性裁决 

2009/6/29 加征关税建议 
美国国际贸易委员会提出建议，对中国输美乘用车与轻型卡车轮胎连续三年分别加

征 55%、45%和 35%的从价特别关税。 

2009/9/11 税率裁决 美国总统巴拉克·奥巴马决定对中国轮胎特保案实施限制关税，为期三年。 

反倾销 

2014/7/15 原审立案 倾销调查期为 2013 年 10 月 1 日～2014 年 3 月 31 日 

2014/7/22 原审产业损害初裁 肯定性初裁 

2015/1/21 原审初裁 反倾销税率为 19.17%-87.99%。中国普遍：87.99%。 

2015/6/12 原审终裁 反倾销税率为 14.35%-87.99%。中国普遍：87.99%。 

2015/7/14 原审产业损害终裁 肯定性终裁 

2015/8/10 修改终裁结果 
反倾销税率为 14.35%-87.99%。中国普遍：87.99%。佳通等从 29.97%修改为 30.74%，

单独税率企业从 25.3%修改为 25.84%。 

2016/6/6 新出口商立案 调查期为 2015 年 8 月 1 日～2016 年 1 月 31 日 

2016/7/8 情势变迁初裁 赛轮金宇集团股份（香港）有限公司是金宇国际公司的权利义务继承者。 

2016/8/22 情势变迁终裁 肯定性 

2020/7/1 期终复审立案 
 

2020/11/4 期终复审终裁 
裁定若取消本案的反倾销税，将导致中国涉案产品的倾销以 87.99%的倾销幅度继续

或再度发生。 

2021/1/26 期终复审产业损害终裁 肯定性终裁 

反补贴 

2014/7/15 原审立案 补贴调查期为 2013 年 1 月 1 日～2013 年 12 月 31 日 

2014/11/24 原审初裁 补贴率为 12.50%-81.29%。中国普遍：15.69%。 

2015/6/12 原审终裁 补贴率为：20.73%-37.20%。中国普遍：30.87%。 

2015/7/14 原审产业损害终裁 肯定性终裁 

2015/8/10 修改终裁结果 
佳通轮胎(福建)有限公司补贴率修改为：36.79%；固铂轮胎(昆山)有限公司补贴率

为：20.73%；山东永盛橡胶集团有限公司：116.33%；中国普遍：30.61%。 

2016/6/6 新出口商立案 调查期为 2014 年 12 月 1 日～2016 年 1 月 31 日 

2020/7/1 期终复审立案 
 

2020/1/9 期终复审终裁 
裁定若取消本案的反补贴税，将导致中国涉案产品的补贴以 20.73%-116.73%的补贴

率继续或再度发生 

2021/1/26 期终复审产业损害终裁 肯定性终裁 

来源：中国贸易救济信息网、商务部、国金证券研究所 

立案时间 新充气工程机械轮胎 乘用车和轻型货车轮胎 部分轮胎产品 新充气非公路用轮胎 卡车和公共汽车轮胎

2007/7/31 反倾销+反补贴

2009/4/29 特别保障措施

2013/9/16 337调查

2014/7/15 反倾销+反补贴

2016/2/4 反倾销+反补贴

2016/2/19 反倾销+反补贴
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 美国乘用车轮胎进口需求支撑力度较强，在多重贸易救济措施打击下进口自中国轮胎
数量显著回落。从美国整体进口情况来看，2024 年乘用车胎进口量同比增长 2%达到
1.69 亿条，过去 20 年期间的进口量呈现出增长趋势，其中 2009 年在金融危机影响
下美国轮胎整体需求和进口需求都显著下滑，根据米其林年报数据，2009 年北美乘
用车和轻卡胎原配市场同比下滑 32.3%，替换市场同比下滑 2.3%；在需求支撑不足的
背景下，美国乘用车胎进口量同比下滑 27%，从 1.38 亿条下滑至 1 亿条出头。从进
口自中国的乘用车胎变化来看，2009 年之前呈现出快速增长的态势，进口量从 2000
年的 412 万条增长至 2009 年的 3741 万条，年均复合增速达到 28%。2009 年 9 月开始
美国对我国实施长达 3 年的限制关税，因而进口自中国的乘用车胎数量持续下滑，在
2011 年时降低至 2238 万条，相比 2009 年时的进口量下滑了 40%。随着特保案关税影
响的逐渐消退，美国进口自我国的乘用车胎数量显著回升，在 2013 年达到了 4604
万条，但由于 2014 年美国对我国乘用车胎发起双反，且裁定税率较高导致进口量快
速下滑，在 2020 年时降低至 248 万条，相比 2013 年时的进口量下滑了 95%。2020
年至今美国进口自中国的乘用车胎数量一致处于低位波动的趋势。从美国乘用车胎进
口地区结构变化来看，2009 年时进口自中国的占比高达 37%，在 2011 年时阶段性降
低至 19%后在 2013 年时回升至 32%，然后占比开始快速下滑，2019 年时占比仅为 2%。 

图表19：美国乘用车胎进口量呈现增长趋势（万条）  图表20：美国进口自中国的乘用车胎数量回落（万条） 

 

 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所  来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

图表21：美国乘用车胎进口地区结构中我国占比下滑后持续处于低位 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所 
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 美国对我国卡车和公共汽车轮胎主要采取双反的限制措施。2016 年 2月 18 日，美国
商务部对进口自中国的卡车和公共汽车轮胎发起反倾销和反补贴调查。2016 年 6 月
原审初裁反补贴税率为17.06%-23.38%，8月原审初裁反倾销税率为20.87%-22.57%；
2017 年 1 月原审终裁反倾销税率为 9%-22.57%，反补贴税率为 38.61%-65.46%。2017
年 2 月，美国国际贸易委员会（USITC）投票对进口自中国的卡车和公共汽车轮胎作
出反倾销和反补贴否定性产业损害终裁，结果为否定性裁决，美国商务部将不会对进
口自中国的涉案产品颁布反倾销税和反补贴税令。直到 2019年 2月 15 日，美国商务
部正式对中国涉案产品征收反倾销税和反补贴税，并且在 2024 年的复审中得到肯定
性终裁结果。 

图表22：美国对中国卡车和公共汽车轮胎发起双反的时间流程 

案件类型 时间 案件节点 结果 

反倾销 

2016/2/19 原审立案 
 

2016/3/11 原审产业损害初裁 肯定性 

2016/8/29 原审初裁 反倾销税率为 20.87%-22.57% 

2017/1/23 原审终裁 反倾销税率为 9%-22.57% 

2017/2/22 原审产业损害终裁 否定性 

2024/1/2 日落/期终复审立案 
 

2024/4/25 日落/期终复审终裁 若取消现行措施，将会导致中国涉案产品以 22.57%的倾销幅度继续或再度发生。 

2024/8/8 日落/期终复审产业损害终裁 肯定性终裁，现行反倾销措施继续有效。 

反补贴 

2016/2/19 原审立案 
 

2016/3/11 原审产业损害初裁 肯定性 

2016/6/28 原审初裁 反补贴税率为 17.06%-23.38% 

2017/1/23 原审终裁 反补贴税率为 38.61%-65.46% 

2017/2/22 原审产业损害终裁 否定性 

2021/4/1 行政复审立案 反补贴调查期为 2020 年 1 月 1 日～2020 年 12 月 31 日 

2022/6/30 行政复审终裁 反补贴税率为 16.76%-17.85% 

2022/8/25 税率修改 反补贴税率修改为 17.48%-17.85% 

2024/1/2 日落/期终复审立案 
 

2024/4/25 日落/期终复审终裁 
若取消现行措施，将导致中国涉案产品的补贴以 23.92%-66.28%的税率继续或再

度发生。 

2024/8/8 日落/期终复审产业损害终裁 肯定性终裁，现行反补贴措施继续有效。 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

 美国卡客车轮胎进口需求震荡向上，贸易政策限制下进口自中国轮胎数量大幅下滑。
从美国过去 20 年的进口趋势来看，2006 年之前呈现出稳步增长的趋势，随着金融危
机到来进口量也开始回落，2010 年重新开始步入增长期，仅有 2014 年出现阶段性回
落后整体进口量基本稳定在 4000 万条出头的水平，2021 年开始随着全球轮胎行业供
应链的重构，美国进口量出现显著增长，从2020年的 4121万条提升至2024年的 5860
万条。从进口自中国的卡客车胎变化来看，2007 年之前呈现出快速增长的态势，进
口量从 2000 年的 188 万条增长至 2007 年的 1303 万条，年均复合增速达到 32%。
2008-2018 年期间进口量呈现区间震荡的状态，其中 2016 年美国对我国卡客车胎进
行了双反立案调查，也导致 2016-2017 年连续2 年进口量下滑，从 2015 年时的 1191
万条下滑至 2017 年的 801 万条，但由于 2017年 2 月产业损害终裁结果为否定性，并
未对我国实施双反税令，因而 2018 年进口量快速回升至 1000 万条以上。但随着 2019
年 2 月美国商务部正式对我国卡客车胎征收双反税，进口自我国的卡客车轮胎数量开
始大幅下滑，2019 年进口量同比下滑 65%至 367 万条，近两年进口量已经下滑至 200
万条以下。从美国卡客车胎进口量地区占比来看，2007 年时进口自中国的占比高达
36%，在 2015 年时仍然维持在 30%以上，随着双反调查开始占比在 2017 年下滑至
19%,2018 年阶段性回升至 25%，2019 年开始正式征收双反税后占比快速下滑至 9%，
2024 年时占比已经下滑至 3%。 
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图表23：美国卡客车胎进口量增长显著（万条）  图表24：美国进口自中国的卡客车胎数量回落（万条） 

 

 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所  来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

图表25：美国卡客车胎进口地区结构中我国占比快速下滑 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

 随着我国轮胎企业出海建厂，中国供应占比下滑的同时东南亚供应占比持续提升。复
盘我国轮胎出海建厂的历程，第一轮集中出海布局发生在 2013-2015 年期间，以赛轮
轮胎、玲珑轮胎、森麒麟和中策橡胶为代表的龙头胎企在越南和泰国的海外基地陆续
投产。虽然美国从 2014 年开始陆续对我国乘用车胎和卡客车胎发起双反，但随着头
部胎企海外产能的持续爬坡，中国进口占比下滑的同时泰国和越南地区的进口占比出
现了快速提升，乘用车胎泰国和越南的进口占比从 2014 年的 6%持续提升至 2020 年
的 33%，然后因为美国对泰国和越南乘用车胎发起双反导致出口占比出现阶段性下滑；
卡客车胎泰国和越南的进口占比从 2014 年的 8%提升至 2022 年的 42%，随着 2023 年
美国开始对泰国卡客车胎发起双反，泰国的进口占比也开始有所回落。 

 我国轮胎企业开启新一轮出海，头部胎企全球化布局持续完善后抗风险能力将进一步
提升。从美国对外发起双反的历史来看，在 2013-2016 年期间对我国轮胎产品陆续发
起了双反等贸易限制措施，我国头部胎企也通过出海东南亚实现了转移供应，但随着
东南亚供应占比的持续提升，美国从 2020 年开始陆续对东南亚部分地区轮胎发起双
反调查，考虑到全球贸易政策的波动性，只有实现了全球化布局才能较好防范贸易风
险，目前头部轮胎企业在完成东南亚布局后已经开始第二轮出海，布局地点以非洲、
南美和部分欧洲地区为主。 
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图表26：我国轮胎企业全球化布局持续推进 

 

来源：各公司公告、各公司官网、立鼎产业研究院、轮胎世界网、车辙车辕网、国金证券研究所 

图表27：美国对东南亚等多个地区陆续发起双反调查 

被诉方 类型 产品 时间 案件节点 结果 

韩国、泰

国、越南

和中国

台湾 

反倾销 

乘用车

和轻型

卡车轮

胎 

2020/5/13 原审立案申请 
 

2020/6/23 原审立案 
 

2020/7/14 原审产业损害初裁 肯定性 

2020/12/30 原审初裁 

初步裁定韩国生产商/出口商的倾销率为 14.24%-38.07%、泰国生产商/

出口商的倾销率为 13.25%-22.21%、越南生产商/出口商的倾销率为

00.00%-22.27%、中国台湾地区生产商/出口商的倾销率为

52.42%-98.44%。 

2021/5/24 原审终裁 

裁定韩国生产商/出口商的倾销率为 14.72%-27.05%、泰国生产商/出口商

的倾销率为 14.62%-21.09%、中国台湾地区生产商/出口商的倾销率为

20.04%-101.84%。越南生产商/出口商的倾销率为 00.00%-22.27%。 

2021/6/23 原审产业损害终裁 
对进口自韩国、泰国和中国台湾地区的乘用车和轻型卡车轮胎作出反倾

销肯定性终裁，对越南涉案产品作出反倾销否定性终裁。 

2022/9/6 复审启动 复审调查周期为 2021 年 1 月 1 日-2022 年 6 月 30 日共 18 个月 

2023/7/24 复审初裁 泰国生产商/出口商的倾销率调整为 1.24%-6.16%。 

2024/1/25 复审终裁 泰国生产商/出口商的倾销率调整为 1.24%-6.16%。 

越南 反补贴 

乘用车

和轻型

卡车轮

胎 

2020/5/13 原审立案申请 
 

2020/6/23 原审立案 
 

2020/7/14 原审产业损害初裁 肯定性 

2020/12/30 原审初裁 越南生产商/出口商的补贴率为 6.23%~10.08%。 

2021/5/24 原审终裁 越南生产商/出口商的补贴率为 6.23%~7.89%。 

2021/6/23 原审产业损害终裁 肯定性 

泰国 反倾销 

卡车和

公交车

轮胎 

2023/10/17 原审立案申请 
 

2023/11/7 原审立案 
 

2024/5/14 原审初裁 美国商务部裁定泰国生产商/出口商的倾销率为 0%-2.35%。 

2024/10/10 原审终裁 美国商务部裁定泰国生产商/出口商的倾销率为 12.33%-48.39%。 

2024/11/8 原审产业损害终裁 肯定性 

来源：中国贸易救济信息网、轮胎商务网、中国橡胶网、森麒麟公告、国金证券研究所 

泰国 越南 柬埔寨 马来西亚 巴基斯坦 印尼 墨西哥 摩洛哥 塞尔维亚 西班牙 巴西 埃及 坦桑尼亚 安哥拉 阿尔及利亚

赛轮轮胎 2013年投产 2021年投产 2025年投产 2025年投产 规划中

玲珑轮胎 2014年投产 2023年投产 规划中

森麒麟 2015年投产 2024年投产 规划中

中策橡胶 2015年投产 2024年投产 建设中

双钱轮胎 2018年投产

福临轮胎 2018年投产

浦林成山 2020年投产 规划中

通用股份 2020年投产 2023年投产

贵州轮胎 2021年投产 规划中

双星集团
2021年增资

锦湖
2024年投产 建设中

浪马轮胎 2022年投产 规划中

福麦斯轮胎 建设中

正道轮胎 建设中

万力轮胎 建设中

昊华轮胎 2024年投产

金宇轮胎 2025年投产

新迪轮胎 建设中

新大陆 规划中

托普轮胎 规划中

山东永盛 规划中

华盛集团 规划中

奥莱斯 规划中

联森集团 规划中

企业
海外基地布局情况
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二、欧盟反倾销：化危为机，看好龙头胎企市占率提升 

2.1 欧洲市场：需求具备支撑，供给增量有限 

 欧洲为全球最大的乘用车胎消费市场。从全球轮胎市场需求分布来看，2024 年全球
乘用车胎需求 16.4 亿条，乘用车胎的消费与出行需求和经济发展程度相关，因而欧
美为核心消费市场，其中欧洲市场需求为 4.8 亿条，占比高达 29%；北美市场需求为
4 亿条，占比为 29%；2024 年全球卡客车胎需求为 2.1 亿条，卡客车胎和基建领域需
求关联度更高，因而发展中国家和地区的需求量更高，核心的消费市场为亚洲地区，
欧洲地区消费量仅有 3150 万条，占比为 15%。 

图表28：乘用车胎需求以欧美为主（2024年）  图表29：卡客车胎需求以亚洲地区为主（2024 年） 

 

 

 

来源：米其林年报、国金证券研究所  来源：米其林年报、国金证券研究所 

 乘用车胎需求支撑相对更强，结构上看替换消费为核心市场。从欧洲轮胎需求的变化
情况来看，2016-2024 年期间整体需求基本在 5 亿条左右波动，除了 2020 年出现阶
段性回落。乘用车胎需求自 2016 年开始基本维持在 4.5 亿条以上，其中配套市场需
求在 2016-2019 年期间维持在 1 亿条以上，2020 年至今维持在 8000 万条左右波动，
替换市场呈现出波动增长的态势，2024 年突破 4 亿条，同比增长 8.6%；卡客车胎需
求量自 2016 年开始基本维持在 3000 万条以上，其中配套市场波动性明显，2024 年
需求量下滑至 600 万条以下，同比下滑幅度为 20%，替换市场自 2021 年开始需求一
直维持在 2500 万条以上。从需求结构上来看，替换市场占比较高，2024 年乘用车胎
替换市场占比为 84%，卡客车胎替换市场占比为 81%。 

图表30：欧洲乘用车胎需求稳中向好（百万条）  图表31：欧洲卡客车胎需求有所回落（百万条） 

 

 

 

来源：米其林年报、国金证券研究所  来源：米其林年报、国金证券研究所 

 欧洲轮胎工厂以海外头部企业为主，主要分布在俄罗斯和德国法国等地区。根据鲲轮
天下统计数据，2024 年欧洲累计有 93 个轮胎工厂，包含 29 个品牌，其中米其林有
23 个工厂，占比达到 25%，固特异有 11 个工厂，占比达到 12%，倍耐力有9 个工厂，
占比为 10%，头部三家轮胎工厂数量占比接近一半。从地区分布情况来看，俄罗斯有
13 个工厂，占比为 14%，法国和德国均分别有 12 个工厂，占比均为 12%。 

欧洲 29%

北美 24%
南美 6%

亚洲（除印

度外） 13%
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东 9%

中国 19%
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图表32：欧洲轮胎工厂企业分布情况（按数量）  图表33：欧洲轮胎工厂地区分布情况（按数量） 

 

 

 

来源：鲲轮天下、国金证券研究所  来源：鲲轮天下、国金证券研究所 

图表34：欧洲轮胎工厂产品种类和产能分布情况 

国家 
产能 

（万条/年） 

产能 

（万吨/年） 
产品类型 未披露工厂产能 

德国 6335  - 轿车、轻卡、摩托车、工业、赛车胎、卡客车胎、摩托车胎 - 

俄罗斯 5940  - 轿车、轻卡、卡客车、农业、工程、航空胎 Uralshina 的工业胎工厂 

罗马尼亚 4058  - 轿车、轻卡、赛车、卡客车、工业胎 - 

法国 3245  13.2  轿车、轻卡、卡客车、工程、工业、农业、摩托车、航空胎 - 

匈牙利 3094  - 轿车、轻卡、卡客车胎 - 

波兰 3049  20.3  轿车、轻卡、卡客车、农业、工业胎 Kabat 的农业、工业胎工厂 

塞尔维亚 3048  1.4  轿车、轻卡、卡客车、工程、摩托车胎 - 

捷克 2643  8.9  轿车、轻卡、卡客车、工业、农业、摩托车、工程、航空胎 - 

意大利 2561  3.4  轿车、轻卡、卡客车、农业胎 - 

葡萄牙 1928  - 轿车、轻卡、卡客车、农业、工程胎 - 

西班牙 1806  31.2  轿车、轻卡、农业、卡客车、摩托车、工程、工业胎 - 

斯洛伐克 1790  - 轿车、轻卡、卡客车胎 - 

乌克兰 1710  4.4  轿车、卡客车、农业、摩托车、工程、工业胎 - 

斯洛文尼亚 913  - 轿车、轻卡、卡车胎 - 

荷兰 670  - 轿车、农业胎 Magna 的工程、工业、赛车胎工厂 

白俄罗斯 479  - 轿车、轻卡、卡客车、农业、工程、工业胎 - 

英国 331  - 轿车、轻卡、航空胎 - 

卢森堡 269  - 轿车、轻卡、卡车、工程胎 - 

芬兰 - 9.1  轿车、轻卡、农业、工程、工业胎 - 

合计 43867 92.0 
  

来源：鲲轮天下、国金证券研究所 

 欧洲地区整体产能增量有限，结构上呈现出向东部转移的趋势。从欧洲轮胎产能的变
化趋势来看，众多海外胎企的欧洲工厂均有关停或减产的规划，其中米其林计划关闭
1 家法国工厂、3 家德国工厂和1 家英国工厂，还有1 家波兰工厂产能计划转移；固
特异计划关闭 2 家德国工厂；普利司通计划关闭比利时和西班牙工厂；优科豪马计划
关闭捷克工厂；诺记关闭了俄罗斯工厂；阿波罗计划关闭荷兰工厂。从未来新增产能
规划来看，新建或扩产项目大多位于东欧地区，其中米其林波兰工厂为改造项目，韩
泰匈牙利工厂、阿波罗匈牙利工厂和耐克森捷克工厂均为扩建项目，俄罗斯也有 2
家工厂有复产或建厂规划，诺记罗马尼亚工厂已经进入爬坡期，此外锦湖也规划在欧
洲建设 1 家轮胎工厂，具体选址仍在评估中。 

米其林 23

固特异 11

倍耐力 9
大陆马牌 8

普利司通 8

横滨 5

诺记 3

JSC 3

阿波罗 2

EUROTIRE 2

其他 19 俄罗斯 13

法国 12

德国 12

西班牙 7
意大利 6

罗马尼亚 6

波兰 5

塞尔维亚 5

捷克 5

匈牙利 4

乌克兰 4

其他 14
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图表35：欧洲地区轮胎工厂新增和关闭情况 

类型 企业 工厂地点 建设/关闭规划时间 主要产品 产能 

新增

/ 

扩建 

米其林 波兰 改造 PCR 轮胎 - 

韩泰轮胎 匈牙利 2025 年 2 月扩建开工，2027 年完工 TBR 轮胎 提升 80 万条/年 

横滨橡胶 罗马尼亚 收购一家闲置 OTR 用轮胎工厂 OTR 轮胎 2.5 万条/年 

阿波罗 匈牙利 扩建，预计将于 2026 年 3 月完成 PCR 轮胎 增加 4000 条/日 

Cordiant 俄罗斯 原普利司通工厂，2025 年 3 月恢复生产 PCR 轮胎 240 万条/年 

锦湖 
波兰、葡萄牙和塞尔维

亚 

正在三国评估，计划建设其全球第 9座、欧

洲首座工厂 
- - 

耐克森 捷克 二期建成投产后产能提升 - 达到 1100 万条/年 

诺记 罗马尼亚 
3 月开始交付，2025 年产能达到 100 万条，

2027-2028 年产能将提升至 600 万条/年 
- 600 万条/年 

Vlad - 

Garant 
俄罗斯 计划建设一座轮胎工厂，2027 年投产 PCR 轮胎 - 

关厂

/ 

减产 

米其林 

法国绍莱 2026 年初 
17英寸以下乘用车

/轻卡轮胎 

2019 年产能约 437.5 万条，

2024 年将至 262.5 万条 

德国卡尔斯鲁厄 2025 年底 载重胎 约 110 万条 

德国特里尔 2025 年底 
卡车轮胎（具体产

能未公开） 

产能整合至波兰/罗马尼

亚，约 110 万条 

德国洪堡 逐步淘汰卡车胎及半成品生产 卡车胎 - 

波兰奥尔什丁 2024 年底 卡车轮胎生产线 产能转移至罗马尼亚 

英国特伦特河畔斯托克 2024 年 9 月 - - 

固特异 
德国富尔达 2025 年底 乘用车及卡车轮胎 

合计约 900 万条/年 
德国菲尔斯滕瓦尔德 2027 年（停产） 乘用车轮胎 

普利司通 

比利时 2024 年 翻新轮胎 - 

西班牙工厂群 2024 年 卡客车轮胎 
年产量下降 58% 

（未公开基数） 

优科豪马 捷克布拉格 2025 年 6 月 
斜交非公路轮胎

（农业机械胎） 
未公开 

诺记 俄罗斯圣彼得堡 2022 年（出售） 乘用车轮胎 占公司欧洲乘用车产能 80% 

阿波罗 荷兰恩斯赫德 2026 年夏季（计划） 
乘用车胎、农业胎、

特种胎 
67 万条 

来源：鲲轮天下、国金证券研究所 

2.2 卡客车胎双反：阶段性承压，通过东南亚基地实现补充供应 

 欧盟对我国卡客车轮胎发起双反调查，复审后相关限制措施延续至今。2017 年 8 月
11 日，欧盟委员会对原产中国的全新或翻新卡客车轮胎进行反倾销和反补贴立案调
查。2018 年 5月 7 日，裁定临时反倾销税 52.85-82.17 欧元/每单位；2018 年 10 月
22 日，反倾销税终裁结果为 42.73-61.76 欧元/每单位；2018年 11月 12 日，反倾销
税修改为 0-39.98 欧元/每单位，反补贴税为 3.75-57.28 欧元/每单位。2019 年 1 月
15 日与 2 月 6 日，中橡协代表企业向欧盟普通法院分别提交反倾销终裁起诉书和反
补贴终裁起诉书，指出欧委会在“双反”终裁中存在的若干事实认定和法律适用错误，
请求欧盟普通法院撤销“双反”税令。2019 年底中橡协向欧盟普通法院提交申请，
请求就本案进行庭审，2020 年初至 2021 年初本案程序暂缓。2022年 5月 4 日，欧盟
普通法院公布了一审裁决，最终判决完整撤销欧委会有关对华卡客车轮胎的“双反”
税令，撤销效果覆盖提出诉讼的企业。直至 2023 年 10 月和 11 月陆续开始反倾销和
反补贴的期终复审立案，在 2025 年时最后终裁结果仍然维持了 0-35.74 欧元/每单位
的反倾销税和 3.75-57.28 欧元/每单位的反补贴税。 
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图表36：欧盟对中国卡客车轮胎发起双反的时间流程 

案件类型 申诉方 时间 案件节点 结果 

反倾销 

欧盟 

2017/8/11 原审立案 
倾销和损害调查期为 2016 年 7 月 1 日～2017 年 6 月 30 日，损害分析期为 2014

年 1 月 1 日～2017 年 6 月 30 日 

2018/5/7 原审初裁 临时反倾销税 52.85-82.17 欧元/每单位 

2018/10/22 原审终裁 反倾销税 42.73-61.76 欧元/每单位 

2018/11/12 税率修改 修改反倾销税为 0-39.98 欧元/每单位 

2019/1/15 提交终裁起诉 中橡协代表企业向欧盟普通法院提交反倾销终裁起诉书 

2022/5/4 一审裁决 撤销税令 

2023/10/20 日落/期终复审立案 
倾销调查期为 2022 年 7 月 1 日～2023 年 6 月 30 日，损害分析期为 2020 年 1

月 1 日至倾销调查期结束 

2025/1/15 日落/期终复审终裁 继续维持对中国涉案产品的反倾销税，反倾销税率为 0-35.74 欧元/每单位 

英国 

2023/5/3 期中复审立案 
倾销和补贴调查期为2022年1月1日至2022年12月31日，损害调查期为2019

年 1 月 1 日至 2022 年 12 月 31 日 

2025/7/31 期中复审终裁 
将反倾销税有效期延长至 2028 年 10 月 22 日，反倾销税率为 3.31%-36.25%，

每条轮胎固定反倾销税金额 6.55-45.71 英镑 

反补贴 

欧盟 

2017/8/11 原审立案 
反补贴调查期为 2016 年 7 月 1 日～2017 年 6 月 30 日，损害分析期为 2014 年

1 月 1 日～2017 年 6 月 

2018/5/7 原审初裁 - 

2018/11/12 原审终裁 反补贴税 3.75-57.28 欧元/每单位 

2019/2/6 提交终裁起诉 中橡协代表企业向欧盟普通法院提交反补贴终裁起诉书 

2022/5/4 一审裁决 撤销税令 

2023/11/10 日落/期终复审立案 
补贴调查期为 2022 年 7 月 1 日～2023 年 6 月 30 日，损害分析期为 2020 年 1

月 1 日至倾补贴查期结束。 

2025/1/15 日落/期终复审终裁 继续对中国涉案产品征收反补贴税，反补贴税率为 3.75-57.28 欧元/每单位 

英国 

2023/5/3 期中复审立案 
倾销和补贴调查期为2022年1月1日至2022年12月31日，损害调查期为2019

年 1 月 1 日至 2022 年 12 月 31 日 

2025/7/31 期中复审终裁 
将反补贴税有效期延长至 2028 年 11 月 12 日，反补贴税率为 0-51.08%，每条

轮胎固定反补贴税金额 0-64.41 英镑 

来源：中国贸易救济信息网、国金证券研究所 

 欧盟卡客车轮胎进口需求呈现增长态势，中国轮胎进口占比随贸易政策变化出现波动。
从欧盟过去 20 年的进口趋势来看，2016 年之前呈现出稳步增长的趋势，2016-2019
年期间进口量在 1500 万条左右波动，2020 年在英国脱欧的背景下进口量显著回落后
再次步入增长期，从 2020 年的 1380 万条提升至 2024 年的 2058 万条，年均复合增速
为 11%。从欧盟对我国卡客车胎实施双反税率的时间线来看，随着 2018 年双反税令
的实施，当年进口自中国的卡客车胎同比下滑 38%至 467 万条，2019 年时继续下滑
27%至 339 万条；由于 2020 年初至 2021 年初本案程序暂缓，叠加 2022 年双反税令撤
销，进口自中国的卡客车胎数量开始回升，2024 年进口自中国的卡客车胎数量同比
增长 28%至 726 万条。从欧盟卡客车胎进口量地区占比来看，2017 年时进口自中国的
占比高达 48%，在双反税影响下占比在 2019 年下滑至 23%,后续随着相关税令的暂缓
实施和撤销，进口自中国的占比在 2024 年回升至 35%。与此同时，随着头部轮胎企
业东南亚基地产能爬坡放量，欧盟进口自泰国和越南的卡客车胎占比也显著提升，其
中欧盟进口自泰国的卡客车胎数量从 2018 年的 93 万条提升至 2024 年的 277 万条，
占比也从 6%提升至 13%；欧盟进口自越南的卡客车胎数量从 2018 年的 16 万条提升至
2024 年的 152 万条，占比从 1%提升至 7%；中国、泰国和越南三国的进口占比在 2017
年时达到了 52%，虽然在双反影响下阶段性回落至 2019 年的 38%，但随着头部胎企出
海布局的推进，三国进口占比在 2024 年时已经回升至 56%。 
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图表37：欧盟卡客车胎进口量增长显著（万条）  图表38：欧盟进口自中国的卡客车胎数量回升（万条） 

 

 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所  来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

图表39：欧盟进口自泰国的卡客车胎数量企稳（万条）  图表40：欧盟进口自越南的卡客车胎数量增长（万条） 

 

 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所  来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

图表41：欧盟卡客车胎进口地区中我国占比仍然较高 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所 
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2.3 乘用车胎反倾销：海外产能稀缺性有望提升，中期将推动格局优化 

 欧盟反倾销调查包含的流程较多，因而整体时间周期较长。欧盟贸易救济措施决策机
制是欧盟共同贸易决策机制的重要组成部分，从贸易救济措施的具体调查和实施、决
策机构上看，主要起作用的包括 3 大机构，分别为：欧盟委员会（调查机构）、反倾
销咨询委员会(咨询与监督机构)、欧盟部长理事会（决定机构）；此外在涉及贸易救
济措施的立法与对外谈判方面，欧盟内部的 133 委员会（由各成员国常驻欧盟机构副
代表组成）和常驻代表委员会也起着重要作用。欧洲议会在反倾销问题上对欧委会也
起着重要的监督作用。欧盟海关是反倾销措施的具体执行机构。同时，根据欧盟法律，
对欧委会的倾销调查决定，当事方可以在欧盟法院体系寻求司法审查。从欧盟反倾销
调查基本程序来看，除了一般的原审调查、日落复审、期中复审、反规避调查和新出
口商复审以外，还包含反吸收调查和退税调查。 

图表42：欧盟反倾销调查程序图示 

 

来源：商务部贸易救济调查局、国金证券研究所 

 欧盟对我国乘用车和轻卡胎发起反倾销调查，初裁实施时间预计在明年 1 月。2025
年 5 月 21 日，欧盟委员会发布公告称，应反对不公平轮胎进口联盟于 2025年 4月 7
日提出的申请，对原产于中国的新乘用车和轻型卡车充气橡胶轮胎发起反倾销调查。
涉案产品为用于载重指数不超过 121 的机动车（包括旅行车和赛车）、公共汽车或卡
车的新乘用车和轻型卡车充气橡胶轮胎。本案倾销调查期为 2024年 1月 1 日至 2024
年 12 月 31 日，损害调查期为 2021 年 1 月 1 日至倾销调查期结束。根据最新的时间
节点来看，原定于 2025 年 11 月 21 日公布的初裁结果被延至 12 月 23 日，初裁实施
时间从 12 月 21 日推迟至次年1 月 21 日，并且设置3 个月的追诉期，终裁实施时间
则从 2026 年 6 月 19 日延后至 7月 18日。 

 欧盟乘用车胎进口需求支撑较强，对我国的进口依赖度较高。从欧盟整体进口情况来
看，2007 年之前乘用车胎进口量快速增长，从 2000 年的 5469 万条提升至 2007 年的
1 亿条，2008 年在金融危机影响下进口量有所回落，直至 2013 年期间进口量基本在
1 亿条左右波动，然后再次进入增长期，从 2014 年的 1.1 亿条持续提升至 2018 年的
1.47 亿条，2020 年进口量显著回落是因为英国脱欧导致的，持续排除英国脱欧影响，
自2013年开始进口量基本一直呈现出增长趋势，2024年乘用车胎进口量同比增长16%
达到 1.45 亿条。从进口自中国的乘用车胎变化来看，2011 年之前呈现出快速增长的
态势，进口量从 2000 年的 338 万条增长至 2011 年的 4983 万条，年均复合增速达到
28%，2012 年阶段性回落后再次进入增长期，从 2012 年的 4246 万条提升至 2019 年
的 7432 万条，英国脱欧后，进口自中国乘用车胎从 2020 年的 5294 万条提升至 2024
年的 8694 万条。从欧盟乘用车胎进口地区结构来看，2024 年进口自中国的数量比例
高达 60%。 
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图表43：欧盟乘用车胎进口量明显回升（万条）  图表44：欧盟进口自中国的乘用车胎数量增长（万条） 

 

 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所  来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

图表45：欧盟乘用车胎进口地区中我国占比持续增长 

 

来源：UN Comtrade、国金证券研究所 

 欧盟若对我国乘用车胎实施反倾销税令，将有望推动市场供应格局优化。我国轮胎行
业多次遭受过双反等贸易措施限制，复盘之前每轮贸易救济措施带来的影响，可以发
现虽然短期对我国轮胎行业出口造成压制，但进行了贸易限制的市场由于限制进口后
往往会导致短期供应不足，从而实现细分市场供需优化进而推动产品盈利改善，因而
具备突破贸易限制壁垒的龙头胎企反而能从中受益，例如我国部分轮胎企业通过布局
东南亚基地化解了美国对我国多个轮胎产品的双反打击，以及较好防范了欧盟对我国
轮胎双反带来的风险。若本次欧盟反倾销裁定税率较高，考虑到短期供应紧缺且海外
产能扩建周期相对较长，预计未来 2-3 年海外产能出口欧盟订单将会具备较好的涨价
弹性和盈利空间，头部胎企也能把握机会进一步扩大全球市占率。 

三、投资建议 

 核心观点：虽然轮胎行业仍然存在竞争加剧、双反关税、原料价格抬升等风险，但从
产业趋势角度来看，一方面需求端在消费降级背景下高性价比的轮胎市场仍然具备增
长潜力，远期国产轮胎能抢占的市场空间天花板相比之前会更高，供给端较多海外胎
企开始关闭和缩减部分产能，而国内头部胎企已经开始第二轮出海，稳固自身性价比
优势的同时继续提升抗风险能力；另一方面政策端如果欧盟反倾销税率落地，那么短
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期海外产能供应会相对紧张，实现全球化布局且具备海外产能增量的轮胎企业的欧盟
订单有望实现量价齐升，同时美国市场原本竞争加剧的局面也将得到缓解，进一步推
动轮胎行业格局优化，看好率先出海且海外布局相对完善的国产胎企。 

 建议关注：①赛轮轮胎：作为国内龙头胎企拥有越南、柬埔寨、印尼和墨西哥四大海
外基地，并且规划埃及工厂进一步完善全球化布局；②中策橡胶：具备泰国和印尼两
大海外工厂，墨西哥工厂建设中；③森麒麟：拥有泰国和摩洛哥两大海外基地，摩洛
哥基地持续爬坡中；④玲珑轮胎：拥有泰国和塞尔维亚两大海外基地，新增巴西基地
优化全球布局；⑤通用股份：实现了泰国和柬埔寨海外双基地布局。 

四、风险提示 

 原料价格大幅波动：橡胶、炭黑和钢丝帘线等原材料占据国内轮胎企业生产成本的
70-80%，若这些原料的价格大幅上涨那么公司的产品毛利率会受到影响。 

 国际贸易摩擦：部分国家和地区对中国轮胎企业加征了双反等关税，相关的贸易摩擦
对国内轮胎公司出口造成明显冲击，若后续出现新的贸易摩擦和贸易政策变化等，会
对部分企业的出口市场造成影响。 

 海运费大幅波动：海运费暴涨暴跌会对国内轮胎企业的出口销售造成较大影响，若后
续海运费再次出现大幅波动，行业将会继续受到影响。 

 汇率大幅波动：目前国内轮胎企业的出口收入占比均较高，若人民币汇率大幅波动可
能对相关企业的收入和汇兑损益造成影响。 

 国内企业海外建厂导致竞争加剧：目前较多国内轮胎企业均在海外布局建厂，项目规
划产能投放后行业供给增加可能会导致海外市场竞争加剧，进而影响相关企业的海外
业务收入和利润。 
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行业投资评级的说明： 

买入：预期未来 3－6个月内该行业上涨幅度超过大盘在 15%以上； 

增持：预期未来 3－6个月内该行业上涨幅度超过大盘在 5%－15%； 

中性：预期未来 3－6个月内该行业变动幅度相对大盘在 -5%－5%； 

减持：预期未来 3－6个月内该行业下跌幅度超过大盘在 5%以上。 
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